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[bookmark: _Toc39038551]OPIS STANJA, PREDMET NALOGE, predstavitev načrtovane prostorske ureditve in izhodišča za načrtovanje
[bookmark: _Toc39038552]Uvod 
Sprejeta je Uredba o državnem lokacijskem načrtu za drugi tir železniške proge na odseku Divača–Koper (Uradni list RS, št. 43/05, 48/11, 59/14 in 88/15), s katero je v prostor umeščena železniška proga s sodobnimi tehničnimi elementi, ki se uporabljajo pri gradnji vseevropskega jedrnega omrežja železniških prog (dolžina proge ca 27 km).
[bookmark: _GoBack]Uredba, sprejeta v letu 2005, za območje drugega tira železniške proge določa: ureditveno območje, zasnovo projektnih rešitev prometne infrastrukture, zasnovo projektnih rešitev energetske, vodovodne in druge komunalne infrastrukture, zasnovo projektnih rešitev za urbanistično, krajinsko in arhitekturno oblikovanje, rešitve in ukrepe za varovanje okolja, ohranjanje narave in kulturne dediščine ter trajnostno rabo naravnih dobrin, etapnost izvedbe, druge pogoje in zahteve za izvajanje državnega prostorskega načrta, dopustna odstopanja ter nadzor nad izvajanjem določil te uredbe.
Za spremembe in dopolnitve uredbe o državnem lokacijskem načrtu za drugi tir železniške proge na odseku Divača–Koper (Uradni list RS, št. 59/14), ki so vključevale oporni zid nad progo v Divači, mostova v dolini Glinščice (namesto nasipov), ureditev struge Škofijskega potoka, kablovod do RTP Dekani, ceste T-1b »Lokev«, T-1c »Beka – Glinščica«, cesta T-2a1 »pristopna cesta iz Beke«, cesta T4-T7, začasna dostopna cesta »Škofijski potok«, cesta T-8c »Dekani« je bil izveden postopek celovite presoje vplivov na okolje v skladu s predpisi, ki urejajo varstvo okolja in postopek presoje sprejemljivosti vplivov izvedbe planov na varovana območja, v skladu s predpisi, ki urejajo ohranjanje narave.
Projektna dokumentacija za pridobitev gradbenega dovoljenja za izvedbo načrtovane nove enotirne železniške proge med Divačo in Koprom je bila izdelana v letih 2009-2011. 13. 2. 2014 je bilo pridobljeno delno okoljevarstveno soglasje in kasneje, 29. 10. 2014, še Dopolnilna odločba k delnemu okoljevarstvenemu soglasju. V okviru presoje vplivov na okolje je bila izvedena čezmejna presoja vplivov na okolje, ki se je zaključila v avgustu 2016, s posredovanjem okoljevarstvenega soglasja in gradbenega dovoljenja Republiki Italiji.
Leta 2015 je Ministrstvo RS za okolje in prostor izdalo gradbeno dovoljenje za gradnjo 1,2 km drugega tira proge Divača – Koper v funkciji glavnega tira postaje Koper tovorna (št. 35105-73/2014/27 01031380 z dne 31. 3. 2015), t.i. izvlečni tir, ki je že izveden, in leta 2016 gradbeno dovoljenje za gradnjo drugega tira železniške proge Divača – Koper na odseku med postajo Divača in območjem ENP Dekani (št. 35105-118/2011/162 1093-05 z dne 31. 3. 2016).
Zaradi velike obremenjenosti obstoječe železniške proge med Koprom in Divačo, ki se je v zadnjih letih močno približala njeni teoretični zmogljivosti, je bilo v zadnjih desetih in več letih mogoče izvajati le vzdrževalna dela, ki niso zahtevala daljših zapor železniškega prometa. Posledično je obstoječi tir v slabem stanju. Obstoječi tir je potreben temeljite obnove, ki je povezana z velikimi investicijskimi stroški, predvsem ker obstoječi tir v velikem delu poteka preko vodovarstvenega območja vodonosnika Rižana in preko kraškega roba, ki je zaradi velike koncentracije naravnih in kulturnih vrednot ter zavarovanih ekološko pomembnih območij v celoti predviden za zavarovanje kot krajinski park v sklopu Kraškega regijskega parka, kar pomeni veliko usklajevanj in zahtevnejšo obnovo. Poleg tega pa tudi z obnovo ne bo mogoče zagotoviti boljših tehničnih karakteristik obstoječega tira (vzdolžni naklon, maksimalna hitrost, dolžina proge).
Izdelana je pobuda za Spremembe in dopolnitve državnega lokacijskega načrta za drugi tir železniške proge na odseku Divača – Koper (nadgradnja v dvotirno progo) (URBIS d.o.o. Maribor, štev. proj. 2019/POB-022, maj 2019, dopolnitev junij 2019).
Investitor je uporabnik sredstev javnih financ, zato v skladu s četrtim odstavkom 84. člena ZUreP-2 in z drugim odstavkom 2. člena Pravilnika pobuda šteje za dokument identifikacije investicijskega projekta.
Spremembe in dopolnitve državnega lokacijskega načrta bodo obsegale načrtovanje novega vzporednega (levega) tira glavne železniške proge Divača - Koper v dolžini ca. 27 km z vsemi potrebnimi spremljajočimi objekti in ureditvami, ki med drugim zajemajo tudi dostopne poti.
Vlada Republike Slovenije je s Sklepom o izvedbi državnega prostorskega načrtovanja za spremembe in dopolnitve državnega lokacijskega načrta za drugi tir železniške proge na odseku Divača–Koper št. 35000-14/2019/9 z dne 23. 1. 2020 potrdila, da se na podlagi tega sklepa izvede postopek priprave in sprejetja državnega prostorskega načrta, s katerim se pripravijo in sprejmejo spremembe in dopolnitve državnega lokacijskega načrta za drugi tir železniške proge na odseku Divača–Koper (v nadaljevanju: DPN).
Za preveritev izvedljivosti alternativne rešitve, po kateri se po izgradnji načrtovane nove enotirne proge pristopi k dograditvi še dodatnega levega tira, je bila izdelana preveritev poteka levega tira nove proge Divača – Koper (Izdelava sprememb izdelanega PGD za drugi tir železniške proge Divača – Koper zaradi povečanja prereza servisnih cevi predorov na velikost glavnih cevi; Preveritev poteka levega tira nove proge Divača – Koper; IDZ, SŽ-Projektivno podjetje Ljubljana d.d., oktober 2018) s katero je predvideno, da se servisne cevi predorov T1, T2 in T8 izvede v enakem prerezu kot glavne cevi.
Ministrstvo za okolje in prostor je dne 8. 11. 2019 izdalo odločbo št. 35409-173/2019/16, da je v postopku priprave državnega prostorskega načrta za spremembe in dopolnitve državnega lokacijskega načrta za drugi tir železniške proge na odseku Divača–Koper treba izvesti celovito presojo vplivov na okolje zaradi možnih vplivov na vodne vire in površinske vode, ribe, kmetijska zemljišča, gozd, kulturno dediščino, ohranjanje narave ter na zdravje ljudi. Sestavni del postopka je presoja sprejemljivosti vplivov izvedbe planov na varovana območja.
[bookmark: _Toc28082348][bookmark: _Toc29199089][bookmark: _Toc28082349][bookmark: _Toc29199090][bookmark: _Toc28082350][bookmark: _Toc29199091][bookmark: _Toc28082352][bookmark: _Toc29199093][bookmark: _Toc39038553]Predmet naloge
Predmet razpisanih del je izdelava vse potrebne dokumentacije v postopku državnega prostorskega načrtovanja za fazi študije variant (ta vključuje tudi proučitev izvedljivosti temeljite obnove obstoječe železniške proge) in državnega prostorskega načrta za nov vzporedni tir med Divačo in Koprom ter izvajanje vseh ostalih aktivnosti, potrebnih v postopku priprave tega DPN.
Predmet naloge je izdelava naslednje dokumentacije:
strokovnih podlag (za fazi ŠV/PIZ in DPN), 
okoljskega poročila (OP) in Dodatka po Pravilniku o presoji sprejemljivosti vplivov izvedbe planov in posegov v naravo na varovana območja (za fazi ŠV/PIZ in DPN), 
študije variant/predinvesticijske zasnove (ŠV/PIZ), 
državnega prostorskega načrta za spremembe in dopolnitve državnega lokacijskega načrta (DPN), 
[bookmark: _Toc25321653]investicijske zasnove (IZ).
[bookmark: _Toc39038554]Udeleženci postopka državnega prostorskega načrtovanja
Investitor prostorskih ureditev je Ministrstvo za infrastrukturo, Direkcija RS za infrastrukturo.
[bookmark: _Hlk7096652]Upravljavec načrtovane železniške infrastrukture je na podlagi drugega odstavka 11.c člena ZZelP podjetje Slovenske železnice – infrastruktura, družba za upravljanje in vzdrževanje železniške infrastrukture ter vodenja železniškega prometa d.o.o.
[bookmark: _Toc34293011][bookmark: _Toc39038555]Opredelitev vrste prostorskih ureditev in vrste objektov
Opredelitev prostorskih ureditev: načrtuje se gradnja novega levega tira glavne železniške proge Divača - Koper v dolžini ca. 27 km z vsemi potrebnimi spremljajočimi objekti in ureditvami (op.: lokacije za odlaganje viškov materiala niso potrebne, zato niso predmet ureditev, načrtovanih s temi SD DLN). 
V skladu z ZUreP-2 sodi načrtovana ureditev med prostorske ureditve državnega pomena.
Glede na določila Uredbe o razvrščanju objektov (Uradni list RS, št. 37/18) se načrtovani objekti uvrščajo med gradbeno inženirske objekte, objekte prometne infrastrukture pod klasifikacijo:
· 212 Železniške proge: 21210 Glavne in regionalne železniške proge
· 211 Ceste: 21121 Lokalne ceste in javne poti, nekategorizirane ceste in gozdne ceste;
· 214 Mostovi, viadukti, predori in podhodi: 21421 Predori in 21410 mostovi, viadukti, nadvozi, nadhodi.

Cilji prostorske ureditve
Ključni cilj projekta je odstraniti ozko grlo na železniškem odseku Divača–Koper, da bi zagotovili dolgoročno zmogljivost infrastrukture železniškega prometa v Sloveniji. Projekt je del vseevropskega jedrnega omrežja TEN-T in je njegova gradnja bistvena za povečanje konkurenčnosti evropskega gospodarstva, ker bo učinkovala tudi na druge državne ali zasebne naložbe (z boljšo železniško povezavo iz Luke Koper čez Slovenijo v Avstrijo, na Češko, Slovaško in Madžarsko se bo povečala tudi privlačnost regij za nove naložbe). Pričakuje se, da bo s povečanjem zmogljivosti zadevnega koridorja in skrajšanjem potovalnega časa železnica postala konkurenčnejša od ceste, in se bo del tovornega prometa, zlasti na razdaljah, daljših od 300 km, preusmeril s ceste na železnico. To pomeni zmanjšanje eksternih stroškov prevoza med Koprom in Divačo ali Koprom in Ljubljani in hkrati manjše okoljske stroške in ogljični odtis, kar bo prispevalo k doseganju ciljev o blaženju podnebnih sprememb, ki jih je določila Evropska unija. Hkrati bo zagotovljena interoperabilnost v skladu z evropskimi standardi, ob tem pa bosta optimizirani zmogljivost in učinkovitost železniške infrastrukture. 
Ker je projekt sestavni del Strategije razvoja prometa v RS, je skladen s splošnimi cilji za razvoj železniškega prevoza v Sloveniji: 
povečanje gospodarske konkurenčnosti, skrajšanje potovalnega časa, odprava nizkih prometnih tokov, zmanjšanje prevoznih stroškov; 
uskladitev in/ali zagotovitev povezljivosti javnega železniškega omrežja z omrežjem EU (npr. upoštevanje standardov TEN-T glede osnega pritiska, največjih hitrosti, elektrifikacije, implementacije ERMTS, dolžine vlakov 740 m, itd.);
izboljšanje dostopnosti posameznih regij; 
izboljšanje varnosti prometa (npr. varne in urejene postaje in postajališča JPP) in upravljanja prometa ter zmanjšanje okoljskega bremena.
Na progi Koper – Ljubljana so predvideni:
odprava zastojev na mejah;
izboljšanje dostopnosti mednarodnega tovornega prometa (vključno s tranzitnim prometom);
izboljšanje državne in regionalne povezanosti znotraj Slovenije (Primorska-Osrednjeslovenska);
izboljšanje dostopnosti potnikov do glavnih mestnih aglomeracij in znotraj njih.
Cilji investicije so usklajeni z razvojnimi strategijami in politikami Republike Slovenije.
[bookmark: _Toc28068214][bookmark: _Toc28082356][bookmark: _Toc29199097][bookmark: _Toc28068218][bookmark: _Toc28082360][bookmark: _Toc29199101][bookmark: _Toc28068222][bookmark: _Toc28082364][bookmark: _Toc29199105][bookmark: _Toc28068224][bookmark: _Toc28082366][bookmark: _Toc29199107][bookmark: _Toc28068226][bookmark: _Toc28082368][bookmark: _Toc29199109][bookmark: _Toc28068227][bookmark: _Toc28082369][bookmark: _Toc29199110][bookmark: _Toc28068228][bookmark: _Toc28082370][bookmark: _Toc29199111][bookmark: _Toc337808743][bookmark: _Toc39038556]Območje in opis predvidenih prostorskih ureditev
Leve cevi predorov T1, T2 in T8 v prvi fazi služijo kot servisne in je za njihovo gradnjo že pridobljeno gradbeno dovoljenje in bodo v prvi fazi (enotirna proga) služile kot servisna cev za reševanje in bodo povozne s cestnimi vozili. V leve predorske cevi se vgradi levi tir dvotirne proge, s tem pa se posledično spremeni tudi varnostni koncept. Predorske cevi niso več dostopne s cestnimi vozili (samo do portalov) ampak se intervencija gašenja in reševanja izvaja z reševalnim vlakom (kompozicija s specialnimi vagoni in plato vagoni naloženimi z gasilskimi in reševalnimi vozili) ter dvopotnimi gasilskimi vozili.

Območja poteka trase levega tira proge, ki se nahajajo izven levih predorskih cevi predorov T1, T2 in T8 so:
- območje od postaje Divača pa do severnega portala predora T1,
- območje prečkanja doline Glinščice,
- potek po območju Osapske doline,
- potek na območju Dekanov.
Značilnost prvega območja je vzporedni potek levega tira z desnim, v vkopu na medtirni razdalji 4,20m, ki pa se pred vstopom v levo predorsko cev predora T1, v dveh nasprotno usmerjenih krivinah poveča na 25 m.
Na območju prečkanja Glinščice se za levi tir izvede nov most preko Glinščice (razpon ca 65 m) s presekom konstrukcije, ki je identična mostu pod desnim tirom, izvede se krajši predor dolžine 50 m (oznaka T1A) ter tri priključne galerije (pred in za mostom ter za predorom, dolžin 35 m, 28 m in 110 m).
Na območju Osapske doline trasa levega tira najprej križa AC viadukt Črni Kal (ločena konstrukcija železniškega viadukta pod avtocestnim) preko viadukta Gabrovica – levo (V1L, dolžine 353 m), nato pa preide v predor T3-6L dolžine 3.171 m, ki poteka vzporedno s predori od T3 do T6 na njihovi levi strani. Prav tako poteka levi tir vzporedno s predorom T7 po predorski cevi z oznako T7L. Dolino Vinjanskega potoka prečka levi tir preko samostojne konstrukcije z oznako Vinjan levo (V2L, dolžine 905 m).
Na območju Dekanov preide levi tir iz predorske cevi T8 levo v predukop in kasneje blagi nasip v smeri obstoječe proge na preseku ENP (elektronapajalna postaja) Dekani.
V območje obravnave se v fazi izdelave ŠV/PIZ vključi tudi območje obstoječe železniške proge Divača–Koper, ter s tem povezane uredite.
Območje državnega lokacijskega načrta leži v občinah Divača, Sežana, Hrpelje-Kozina in MO Koper.

[image: ]
Prikaz poteka vzporednega levega tira

[bookmark: _Toc39038557]Določitev količine viškov in neuporabnih materialov nastalih pri izvedbi novih predorskih cevi ter izvedbi zemeljskih in drugih del, pri izgradnji dodatnega levega tira k že zgrajeni novi enotirni železniški progi Divača –Koper
V strokovnih podlagah za pripravo pobude/DIIP za SD DLN je bila izdelana tudi ocena količin viškov materialov, pri čemer je bilo upoštevano stanje po izgradnji nove enotirne železniško progo med Divačo in Koprom. Pri izdelavi gradbeno-tehničnega dela strokovnih podlag (Gradbeno tehnični elaborat za pripravo pobude/DIIP za načrtovanje dvotirnosti nove železniške proge na odseku Divača-Koper, št. proj. 3693, SŽ – Projektivno podjetje Ljubljana d.d., Ljubljana, maj 2019 in dopolnjeno december 2019) je bilo upoštevano, da imajo servisne in glavne cevi predorov enak prerez. Upoštevana so tudi navodila glede oblikovanja predorskih cevi.
Skladno z načrtovanimi rešitvami v sklopu GTE je ocenjena količina izkopov na celotni trasi levega tira:
191.000 m3 apnenca, 
381.000 m3 fliša in 
2.890 m3 humusa. 
Humus se bo v celoti porabil na trasi. Apnenec se bo vgradil v nasipe (ca 35.000 m3) in v tampon (ca 8.000 m3). Neuporabljenega bo ostalo ca 148.000 m3 viškov apnenca ter ves fliš, to je ca 381.000 m3 (vse v raščenem stanju). Apnenec se bo predelal v bližnjih kamnolomih. Višek tako predstavlja celotna količina fliša. Upoštevano je, da je faktor za neraščeno stanje za fliš (za izračun transporta za okoljske presoje) 1,25 in za vgradnjo na lokacijah 1,05. Glede na zahtevo po zagotavljanju ustreznega prostora (lokacij) za trajno odlaganje viškov materiala (fliša), znaša količina fliša za vnos ca 400.050 m3 (381.000*1,05=400.050).
V Poročilu o vplivih na okolje (PVO), za katerega je bilo izdano okoljevarstveno soglasje je predvideno, da bo nastalo približno 1.630.000 m3 nevgradljivega materiala (fliš). Presojano je bilo, da se bo z njim ravnalo na način kot je povzeto v nadaljevanju:
vnos na lokaciji opuščenega laporokopa ob stari Šmarski cesti v količini 196.000 m3,
vnos na območju Ankaranske Bonifike 130.000 m3,
vnos na območju Bekovca 742.000 m3,
prevoz celotne količine fliša – 1.630.000 m3 (ali preostanka, ki ne bo vnesen na prej naštetih lokacijah) na železniško postajo Koper tovorna in predaja v predelavo v Anhovo.
V PVO je bil torej presojan najslabši možni scenarij glede ravnanja z viški, to je transport 1.630.000 m3 viškov na postajo Koper tovorna za predelavo v Anhovo, in vnos viškov fliša na lokacijah opuščenega laporokopa ob stari Šmarski cesti, na lokaciji Bekovec in Ankaranski bonifiki, v skupni količini 1.068.000,00 m3, kar pomeni, da je bilo skupno presojano ravnanje z 2.698.000 m3 fliša (v neraščenem stanju).
Zaradi širitve servisnih cevi (v skladu z že pridobljenim GD) je predvideno, da bo nastalo dodatnih 225.550 m3 viškov nevgradljivega materiala (fliš v neraščenem stanju). Tako bo skupaj na trasi drugega tira s širitvijo servisnih cevi nastalo 1.855.550 m3 nevgradljivega materiala. 
Nekatere v PVO predvidene lokacije so se po izdaji okoljevarstvenega soglasja izkazale za manj primerne ali zaradi sprememb v prostoru težje izvedljive (Ankaranska Bonifika, Šmarski laporokop). 
Ob upoštevanju, da bo na lokaciji Bekovec vnešeno 742.000 m3 viškov nevgradljivega materiala, jih (za izvedbo do sedaj načrtovanih ureditev) za transport do postaje Koper tovorna ostane 1.113.550 m3. Prevoz do postaje Koper tovorna je bil v PVO presojan za 1.630.000 m3 viškov nevgradljivega materiala, kar pomeni, da so tudi dodatne količine viškov nevgradljivega materiala, ki bodo nastale ob razširitvi treh servisnih cevi, še vedno znotraj količin, ki so bile presojane v PVO. Razlika do celotnih presojanih količin v PVO za drugi tir, vključujoč širitev servisnih cevi, je ob neupoštevanju možnosti vnosa v Šmarski laporokop in na Ankaransko Bonifiko še vedno ca 516.450 m3. 
Z izgradnjo levega tira bo nastalo dodatnih ca 400.050 m3 fliša v neraščenem stanju, ki predstavljajo višek izkopanega materiala. 
Razlika med presojanimi količinami v PVO za drugi tir ter količinami viškov fliša, ki bo nastal ob gradnji osnovnega - desnega tira z razširjenimi servisnimi cevmi in pri gradnji levega tira, je (tudi če ne upoštevamo možnosti vnosa v Šmarski laporokop in na Ankaransko Bonifiko), še vedno ca 116.400 m3.
Iz zaključka strokovnih podlag za pobudo/DIIP sledi, da glede na navedeno, dodatne lokacije za vnos viškov nevgradljivega materiala, ki bodo nastali zaradi izgradnje levega tira, niso potrebne in niso predmet sprememb in dopolnitev lokacijskega načrta.
[bookmark: _Toc39038558]Nabor variant, katerih izvedljivost se prouči v fazi ŠV
V postopku priprave ŠV/PIZ se preveri izvedljivost treh različnih variant. Variante so sestavljene iz različnih kombinacij naslednjih železniških povezav:
obstoječe proge, ki se deli na dva odseka: od Divače do Prešnice, kjer je odcep za progo v smeri proti Hrvaški, in od razcepa pri Prešnici do postaje Koper tovorna. Obstoječa proga se v celoti nadgradi (varianta 1) ali pa obsega le nujna obnovitvena dela na spodnjem in zgornjem ustroju (varianta 3).; 
drugega tira – nove enotirne železniške povezave Divača–Koper v skladu z veljavnim DLN ter
načrtovanega levega tira – vzporednega tira k drugemu tiru, katerega potek je vezan na potek v predorih, ki so v veljavnem DLN opredeljeni kot servisni. 
Predvidene variante so:
varianta 1, ki je kombinacija obstoječe enotirne železniške proge in drugega tira: na obstoječi progi obratujejo lokalni potniški vlaki v obe smeri, tovorni vlaki pa v smeri Divača–Koper, na drugem tiru pa tovorni vlaki v smeri Koper–Divača in mednarodni oziroma regionalni potniški vlaki v obe smeri;
varianta 2, ki je kombinacija drugega tira, načrtovanega levega tira in obstoječe proge na odseku med Divačo in razcepiščem Prešnica: na obstoječi progi na odseku Divača–razcepišče Prešnica obratujejo čezmejni vlaki do Pulja (Hrvaška), tovorni in potniški vlaki (mednarodni in regionalni) med Divačo in Koprom obratujejo na drugem tiru v eno smer, na načrtovanem levem tiru pa v nasprotno smer. Obstoječa proga med Prešnico in Koprom se demontira in se lahko nameni drugi rabi;
varianta 3, ki je kombinacija drugega tira, načrtovanega levega tira in obstoječe proge: na obstoječi progi obratujejo lokalni potniški vlaki na relaciji med Divačo in Koprom (v obeh smereh) ter potniški in tovorni čezmejni vlaki do Pulja (Hrvaška), na drugem tiru obratujejo tovorni in potniški vlaki (mednarodni in regionalni) v eno smer, na načrtovanem levem tiru pa v nasprotno smer.
[bookmark: _Toc39038559]Izhodišča za načrtovanje
[bookmark: _Toc29199114][bookmark: _Toc337808745][bookmark: _Toc39038560]Planska izhodišča
Vsa dokumentacija mora biti torej izdelana tako, da se z njo uresničujejo cilji, ki so navedeni v predhodnem poglavju in v:
Odloku o strategiji prostorskega razvoja Slovenije (Ur. l. RS, št. 76/04, 33/07 - ZPNačrt in 61/17‑ ZUreP-2);
Uredbi o prostorskem redu Slovenije (Uradni list RS, št. 122/04, 33/07 ‑ ZPNačrt in 61/17 ‑ ZUreP‑2)
Strategiji razvoja prometa v Republiki Sloveniji (RS, Ministrstvo za infrastrukturo, Ljubljana, julij 2015)
Resoluciji o nacionalnem programu razvoja prometa v Republiki Sloveniji za obdobje do leta 2030 (ReNPRP30, Ur.l. RS, št. 75/16);
[bookmark: _Toc29199116][bookmark: _Toc337808746][bookmark: _Toc39038561]Zakonska izhodišča
Razpisana dela morajo biti izdelana v skladu z veljavnimi predpisi s področja priprave prostorske, okoljske in investicijske dokumentacije, gradnje objektov, prometne in železniške infrastrukture ter varstva okolja (vključno z ohranjanjem narave in varstvom kulturne dediščine), z vsemi spremembami navedenih predpisov ali novimi zakonskimi in podzakonskimi predpisi, ki bodo sprejeti v času izdelave naloge.
[bookmark: _Toc29199118][bookmark: _Toc28068233][bookmark: _Toc28082375][bookmark: _Toc29199119][bookmark: _Toc337808747][bookmark: _Toc39038562]Ostala izhodišča 
Pri izdelavi naloge se upoštevajo:
Uredba o državnem lokacijskem načrtu za drugi tir železniške proge na odseku Divača–Koper (Uradni list RS, št. 43/05, 48/11, 59/14 in 88/15)
Sklep Vlade o izvedbi državnega prostorskega načrtovanja za spremembe in dopolnitve državnega lokacijskega načrta za drugi tir železniške proge na odseku Divača–Koper (št. 35000-14/2019/9 z dne 23. 1. 2020)
Sklep Vlade o načrtovanju in izvedbi železniške proge Divača – Koper z zagotovitvijo podlag za nadgradnjo v dvotirno progo ter strokovno sodelovanje predstavnikov civilne družbe pri nadzoru nad izvajanjem projekta (št. 37500-7/2017/2 z dne 8. 6. 2017)
Pobuda/dokument identifikacije investicijskega projekta za Spremembe in dopolnitve državnega lokacijskega načrta za drugi tir železniške proge na odseku Divača – Koper (nadgradnja v dvotirno progo) (URBIS d.o.o. Maribor, štev. proj. 2019/POB-022, maj 2019, dopolnitev junij 2019)
Analiza smernic nosilcev urejanja prostora s problemsko karto z usmeritvami projektantu (URBIS d.o.o. Maribor, štev. proj. 2019/POB-022, november 2019)
navodila, priporočila in drugi dokumenti pobudnika, investitorja in pripravljavca DPN in NUP
razpoložljiva dokumentacija (Priloga 1).
Seznam nacionalnih in evropskih predpisov s področja železnic je dostopen na spletni strani Agencije Republike Slovenije za železniški promet http://www.azp.si/pages/si/zakonodaja.php.
Pri izdelavi naloge se uporabljajo javno razpoložljivi podatki o:
podatki o pravnem stanju v prostoru na podlagi prostorskih aktov, vključno z namensko rabo prostora,
podatki o pravnih režimih, ki se nanašajo na varstvena, zavarovana, degradirana, ogrožena in druga območja, na katerih je na podlagi predpisov vzpostavljen posebni pravni režim in
[bookmark: _Toc337808748]ostali javno razpoložljivi podatki. 

[bookmark: _Toc39038563]ŠTUDIJa VARIANT / predinvesticijska zasnova
[bookmark: _Toc337808749][bookmark: _Toc39038564]Način priprave študije variant/predinvesticijske zasnove
ŠV/PIZ se izdela na podlagi Zakona o urejanju prostora (v nadaljevanju: ZUreP-2) (Uradni list RS, št. 61/17) v vsebini predpisani v Pravilniku o vsebini, obliki in načinu priprave državnega prostorskega načrta (Urad. list RS št. 106/11 in 61/17 – ZUreP-2 z vsemi spremembami in dopolnitvami) (v nadaljevanju: Pravilnik).
V skladu z ZUreP-2 se šteje študija variant tudi kot predinvesticijska zasnova.
V kolikor se kot izvedljiva izkaže le ena varianta, se študija variant pripravi kot utemeljitev variante.
Načrtovanje variant je proces interdisciplinarnega strokovnega dela (medsebojno sodelovanje izdelovalcev posameznih segmentov (izdelovalcev strokovnih podlag, okoljskega poročila) v vseh fazah izdelave ŠV), katerega rezultat je predlog najustreznejše variante prostorske ureditve. 
Rezultat ŠV/PIZ mora biti optimalna umestitev prostorske ureditve državnega pomena v prostor glede na obravnavane vidike vrednotenja. Jasno postavljeni cilji pa so orodje za argumentiranje predloga najustreznejše variante. Te se določi za vse vidike vrednotenja skladno s specifiko nameravane ureditve.
[image: ]
Shema poteka izdelave študije variant.

V prvi fazi je treba gradbeno tehnično obdelati variante, to je izdelati idejne zasnove (IDZ) za vse izvedljive variante opisane v poglavju 1.5.2, vključno s preveritvijo možnih optimizacij ter vsemi potrebnimi vzporednimi ureditvami, ki jih tak poseg zahteva (križanja s cestno in ostalo infrastrukturo). Pri oblikovanju rešitev je treba upoštevati ugotovitve s prostorskega, varstvenega in funkcionalnega vidika. Tako obdelane variantne rešitve se nato vrednotijo po vseh naštetih vidikih ter z ekonomskega vidika. 
Vsebine za vrednotenje se opredelijo v posameznih poglavjih (oz. elaboratih) za vrednotenje in se ne smejo podvajati. 
Metodologija vrednotenja 
Za posamezni vidik vrednotenja je treba pripraviti metodo vrednotenja ter navesti vsebine, ki jih je mogoče finančno ovrednotiti in vsebine, ki denarno niso merljive.
Na podlagi opredeljenih vidikov obravnave, ciljev, meril, kazalnikov in vrednostnih lestvic z opisi značilnosti se izvede razvrstitev variant v posamezni razred vrednostne lestvice.
Na podlagi rezultatov vrednotenja po posameznih vidikih se izdela sintezno vrednotenje, v katerem se primerjajo vse obravnavane variante, in ki poda predlog najustreznejše variante. 

Pri določitvi vsebine in metode ter izvedbi sinteznega vrednotenja je predvsem potrebno:
opredeliti in utemeljiti ključne cilje prostorske ureditve in ključna merila, ki se upoštevajo pri sinteznem vrednotenju variant in določitvi predloga najustreznejše variante;
izpostaviti vsebine, ki jih je mogoče finančno ovrednotiti in vsebine, ki denarno niso merljive.
Vsebine vrednotenja po posameznih vidikih se v sinteznem vrednotenju ne smejo podvajati ali ponavljati na način, ki bi povzročil preveliko težo posamezne vsebine.

[bookmark: _Toc337808750][bookmark: _Toc39038565]Vsebina študije variant/predinvesticijske zasnove
Vsebina in način priprave ŠV/PIZ sta opredeljena v Pravilniku. ŠV/PIZ s predlogom najustreznejše variante (oz. utemeljitev variante) mora poleg vsebine, predpisane s Pravilnikom zajemati tudi vsebine v skladu s predpisano metodologijo za izdelavo investicijske dokumentacije, ki je opredeljena z Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na področju javnih financ (Ur. l. RS, 60/06, 54/10 in 27/16) in z Uredbo o metodologiji priprave in obravnave investicijske dokumentacije na področju državnih cest in javne železniške infrastrukture (Uradni list RS, št. 5/17).

Strokovne podlage za študijo variant so podrobneje opisane v poglavju 4.
[bookmark: _Toc337808752][bookmark: _Toc39038566]Vrednotenje in primerjava variant
[bookmark: _Toc337808793][bookmark: _Toc39038567]Splošno za vse vidike vrednotenja
Pridobivanje podatkov
Naloga izdelovalca je, da pridobi vse podatke potrebne za izdelavo strokovnih podlag za vrednotenje (po možnosti v digitalni obliki), ter opravi predhodno analizo razpoložljivosti in dostopnosti podatkov. Ugotoviti mora, kateri podatki so na razpolago takoj, katere podatke bi bilo še treba pridobiti in kako pridobiti potrebne dodatne podatke. V kolikor kvantitativnih podatkov za vsa področja (vsebine) ni na razpolago, se uporabijo kvalitativni podatki, ki jih je treba pridobiti s študijo pisnih virov (različni dokumenti, druge študije itd.) in javno dostopnih podatkov. Vse podatke je treba arhivirati, z navedbo vira in časovnega termina.
[bookmark: _Toc337808794][bookmark: _Toc39038568]Način vrednotenja 
Vrednotenje po posameznih vidikih
Vrednotenje se izvede skladno s skladno z določili 15., 16., 17. in 18. člena Pravilnika. Na podlagi obdelanih variant (IDZ) se izdelajo strokovne podlage za vrednotenje s prostorskega, varstvenega, funkcionalnega in ekonomskega vidika. 
V vsaki izmed strokovnih podlag za vrednotenje je treba: 
oblikovati enotno vrednostno lestvico, ki se uporabi za vrednotenje variant ali utemeljitev rešitve v okviru prostorskega, okoljskega in funkcionalnega vidika vrednotenja;
po posameznih vidikih opredeliti področja obravnave, cilje, merila, kazalnike in vrednostne lestvice z opisi značilnosti, ki so podlaga za razvrstitev variant v posamezni razred vrednostne lestvice;
podati predlog najustreznejše variante s posameznega vidika pri čemer se upoštevajo vse, za določen vidik vrednotenja in značilnosti prostorske ureditve, bistvene vsebine;
za vse variante je treba po posameznih vidikih opisati njihove prednosti in slabosti;
v strokovni podlagi za vrednotenje z ekonomskega vidika se poleg ekonomskih vsebin vrednotijo tudi vsebine iz preostalih strokovnih podlag za vrednotenje, ki jih je mogoče finančno ovrednotiti. Predlog najustreznejše variante ali rešitve z ekonomskega vidika temelji na rezultatih analize stroškov in koristi;
pripraviti predlog optimizacij: na območju ureditev se vse obravnavane variante pregleda s prostorskega, varstvenega in funkcionalnega vidika ter predlaga morebitne optimizacije izdelanih variant, opustitev variant ali nove variante. Na podlagi tehničnih preveritev podanih predlogov za optimizacije se izdelane variante ponovno pregleda in potrdi z vidika izpolnjevanja opredeljenih ciljev prostorskega razvoja.
[bookmark: _Toc337808795][bookmark: _Toc39038569]Prostorski vidik z izdelavo prostorsko razvojnega elaborata
Vrednotenje s prostorskega vidika se izdela skladno s 15. členom Pravilnika. Pri tem je pomembna opredelitev odnosa med urejanjem prostora in varstvom okolja s ciljem priprave strokovnih podlag za celovito vrednotenje umestitve načrtovane ureditve v prostor (v smislu prizadevanj za enoten sistem varstva in urejanja prostora). Glede na to sta metodološko dopustna dva možna načina priprave vsebin za vrednotenje z vidika umestitve v prostor, in sicer:
ločena obravnava prostorsko-razvojnega in okoljsko-varstvenega vidika ali 
kombinacija vsebin prostorsko-razvojnega in okoljsko-varstvenega vidika. 
Odločitev je na strani izdelovalca, vendar pa je v vsakem primeru treba paziti, da ne pride do podvajanja vrednotenja posameznih vsebin, in da se ne glede na odločitev izdela OP v skladu s predpisi s področja varstva okolja. 
Opredelitev ciljev prostorskega razvoja, pomembnih za načrtovanje ureditve, ter meril in kazalnikov za ocenjevanje prispevka načrtovanega posega k prostorski učinkovitosti, prostorski kvaliteti in prostorski identiteti: izdelovalec povzame cilje prostorskega razvoja, ki morajo biti upoštevani pri načrtovanju ureditve. Ti izhajajo iz sprejetih dokumentov (Strategija prostorskega razvoja Slovenije, Sklep Vlade o pričetku postopka DPN, ipd.) in so navedeni v predhodnih poglavjih. 
Priprava izhodišč za načrtovanje ter preveritev ustreznosti izdelanih variant glede na opredeljene prostorske cilje: usmeritve se pripravijo v besedilu in grafičnem prikazu v ustreznem merilu.

Podlaga za vrednotenje s prostorskega vidika je prostorsko razvojni elaborat (v nadaljevanju PRE), ki je ena izmed strokovnih podlag za vrednotenje. Namen PRE sta analiza in vrednotenje variant s prostorsko razvojnega vidika. Osnova za vrednotenje je Pravilnik o vsebini, obliki in načinu priprave DPN (Uradni list RS, št. 106/11, v nadaljevanju Pravilnik). Pravilnik določa, da se pri vrednotenju obravnavajo za prostorsko ureditev bistvene razvojne vsebine, kot so:
vpliv na regionalen razvoj,
pomen za razvoj dejavnosti v prostoru,
vpliv na fizične in morfološke značilnosti,
vpliv na kulturne značilnosti prostora,
druge, za prostorsko ureditev bistvene vsebine.
[bookmark: _Toc337808796][bookmark: _Toc39038570]Varstveni vidik 
Varstveni vidik se izdela skladno s 16. členom Pravilnika. Glede na to, da je bila za predmetni SD DLN izdana Odločba o CPVO (št. dopisa 35409-173/2019/16 z dne 8. 11. 2019), da je v postopku priprave DPN treba izvesti presojo sprejemljivosti vplivov izvedbe planov na varovana območja, se strateško ocenjevanje vplivov variant prostorske ureditve na okolje izvede v okoljskem poročilu (glej poglavje 6), v skladu s predpisi, ki urejajo področje varstva okolja. 
Naloga izdelovalca OP je priprava metodologije za vrednotenje okoljskih vsebin v ŠV/PIZ. Poleg tega mora izdelovalec okoljskega poročila z vsemi podizvajalci v ŠV/PIZ zagotoviti tudi ustrezno vključenost okoljskih vsebin, ki niso predmet okoljskega poročila po Uredbi o OP. Rezultati vrednotenja po metodologiji za ŠV/PIZ in rezultati vrednotenja variant v okoljskem poročilu morajo biti za vsak segment oziroma varianto usklajeni, ne glede na to, da gre za vrednotenje po različnih metodologijah.
V povezavi z ekonomskim delom ŠV/PIZ posebej opozarjamo na potrebo po izdelavi vseh podatkov in analiz, ki so potrebni za vrednotenje eksternih stroškov. Pri zraku in hrupu, ki se lahko vrednotita z varstvenega in ekonomskega vidika (eksterni strošek), morajo biti vhodni podatki za vrednotenje enaki. 
[bookmark: _Toc337808797][bookmark: _Toc39038571]Funkcionalni vidik 
V sklopu strokovne podlage za vrednotenje s funkcionalnega vidika je treba upoštevati osnovno strokovno podlago - podrobneje obdelane variante (IDZ) ter vse ostale strokovne podlage. 
Vrednotenje se izdela skladno s 17. členom Pravilnika. Rezultati strokovne podlage za vrednotenje s funkcionalnega vidika, ki sledijo iz podrobno obdelanih variant (IDZ), prometne in tehnološke študije, so naslednji:
pogoji in zahtevnost gradnje (tehnološki pogoji gradnje, organizacija gradbišča z obvozi v času gradnje ipd.);
čas in etapnost gradnje;
prometna učinkovitost;
posebne zahteve glede vzdrževanja in/ali obratovanja izvedenih ureditev.
Navedeni kriteriji so okvirni, zato jih izvajalec po svoji strokovni presoji lahko prilagodi, opusti ali doda nove. Pri tem smejo biti pri vrednotenju uporabljeni vidiki upoštevani samo enkrat. Morebitna sprememba kriterijev mora biti ustrezno utemeljena.
[bookmark: _Toc337808798][bookmark: _Toc39038572]Ekonomski vidik (PIZ)
Vse odločitve v sklopu naloge morajo temeljiti na CBA analizi (analiza stroškov in koristi).
V nalogi je treba vse scenarije ekonomsko in finančno ovrednotiti. Končni rezultat naloge je ugotoviti, kakšen nabor ukrepov in scenarij je potreben in optimalen, glede na sedanje stanje omrežja, bodoče prometne potrebe, tehnologijo prometa in ekonomsko upravičenost. 
Upoštevati je treba prometne potrebe, prometno tehnološke rešitve, ekonomsko sprejemljivost, prostorske in okoljske omejitve, med drugim tudi npr. vplivi na okolje (hrup in požari na obstoječi progi).
Pri ekonomski in finančni analizi je treba upoštevati določila podzakonskih aktov, ki veljajo za izdelavo investicijske dokumentacije v RS. Ekonomsko vrednotenje je treba izdelati skladno z navodili Evropske komisije in sicer Guide to cost-benefit analysis of investment projects (Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020, december 2014), skladno z Metodologijo za izvedbo analize stroškov in korist iz Izvedbene uredbe Komisije (EU) 2015/207 (Priloga III) in skladno s pravili stroke.
Vrednotenje se izdela po metodi analize stroškov in koristi (CBA). V vrednotenju je treba upoštevati vse stroške in koristi, ki se jih da izraziti v denarju. Kot obdobje za izdelavo vrednotenja se upošteva doba izvedbe in obratovanje investicije (30 let).
Poleg ekonomske analize mora biti izdelana tudi finančna analiza z vidika upravljavca infrastrukture.
V ekonomskem vidiku morajo biti izdelane vse vsebine potrebne za PIZ, ki niso zajete pri ostalih vidikih. Vsebine, ki so zajete v ekonomski vidik se uskladi z izdelovalcem ŠV.
Analiza tveganja
Opredeliti je treba tveganja ter jih analizirati. 
Analiza mora vsebovati tudi vsebinske opise možnih tveganj v posameznih fazah projekta (npr. priprava projekta, izvedba projekta, obratovanje objekta). Posameznim vrstam tveganj je treba oceniti in pripisati velikost vpliva, možne posledice ter potrebne ukrepe za zmanjšanje opredeljenega tveganja. 
Analiza občutljivosti
Elaborat mora vsebovati tudi analizo občutljivosti (prikaz sprememb ekonomske stopnje donosnosti in ekonomske neto sedanje vrednosti). Izdelati je treba analizo občutljivosti v smislu učinkov sprememb ključnih predpostavk v okviru analize stroškov in koristi. Izdelati je treba tudi analizo občutljivosti, kjer naj se kot kritična spremenljivka opredeli tudi diskontna stopnja. 
Primerjava variant z ekonomskega vidika s predlogom in utemeljitvijo izbire optimalne variante
Opredeliti in opisati je treba merila za izbiro optimalne variante, ki morajo biti izpeljani iz ciljev, ki jih bo morala investicija izpolnjevati. Rezultat ekonomskega vrednotenja mora podati predloge variant (z opisom njihovih prednosti in slabosti) za nadaljnje vrednotenje v ŠV/PIZ ter predloge za morebitne optimizacije rešitev. 
[bookmark: _Toc337808799][bookmark: _Toc39038573]Družbena sprejemljivost – sprejemljivost v lokalnem okolju
Poglavje se pripravi v obliki poročila o sprejemljivosti načrtovanih ureditev v lokalnem (družbenem) okolju. Pripravijo se stališča do pripomb in predlogov, danih v okviru seznanitve javnosti in občin s predlogi upoštevanja utemeljenih pripomb in predlogov pri nadaljnjem delu. V postopku izdelave študije variant je predvideno vključevanje širše javnosti. 
Izdelovalec je dolžan pripraviti gradivo in ga predstaviti, po izvedenih javnih seznanitvah (87. in 88. člen ZUreP-2) ter ostalih izvedenih predstavitvah širši javnosti pa povzeti vsa opažanja v zvezi z odzivom javnosti (občine, civilne iniciative, posamezniki,…). V zaključkih tega poglavja mora izdelovalec komentirati (če je to le mogoče), katera varianta ima v javnosti večjo podporo, oz. ugotoviti nasprotujoče si interese. 
Prostorski načrtovalec mora svoje predstavitve pripraviti v dogovoru s pobudnikom in pripravljavcem ter jih prilagoditi glede na dano situacijo oz. vrsto predstavitve. V vseh primerih, ko se dokumentacija predstavlja javnosti, je treba pripraviti povzetek za javnost skladno s 6. členom Pravilnika. 
To poglavje je mogoče zaključiti šele po vseh opravljenih javnih razgrnitvah, predstavitvah in posvetih. 
Zaključek tega poglavja se upošteva pri končni odločitvi o najustreznejši variantni rešitvi (sintezno vrednotenje). Utemeljitev in obrazložitev se ob upoštevanju stališč do pripomb in predlogov lahko spremenita ali dopolnita. Posledično se lahko spremenijo območje in prostorske ureditve predloga najustreznejše variante. Dodajo se lahko morebitni dodatni predlogi za nadaljnje optimizacije. 
[bookmark: _Toc337808800][bookmark: _Toc39038574]Sintezno vrednotenje s predlogom najustreznejše variante
Skladno z 19. in 20. členom Pravilnika ter upoštevajoč rezultate vrednotenja po posameznih vidikih celotna delovna skupina izdela sintezno vrednotenje. Predlog najustreznejše variante temelji na rezultatih multikriterijske analize ali druge ustrezne metode vrednotenja, upoštevajoč vsebine, ki jih je mogoče ovrednotiti z denarjem in vsebine, ki denarno niso merljive. Vsebine vrednotenja po posameznih vidikih se v skupnem vrednotenju ne smejo podvajati ali ponavljati na način, ki bi povzročil preveliko težo posamezne vsebine. Rezultat sinteznega vrednotenja je predlog najustreznejše variante z obrazložitvijo in utemeljitvijo, z opozorili o problemih in s predlogi izboljšav (optimizacije). 
V kolikor je izvedljiva varianta samo ena, se v študiji variant obravnava samo ta (pripravi se utemeljitev in obrazložitev ustreznosti ene rešitve) skladno z 12. členom Pravilnika. Tudi v tem primeru je oblika ŠV/PIZ in način njene priprave enak, kot če bi se ŠV/PIZ pripravljala za več variant.
[bookmark: _Toc39038575]Javna razgrnitev in priprava stališč do pripomb in predlogov z javne razgrnitve, dopolnitev gradiv, in dopolnitev po pregledu
V fazi javne razgrnitve ŠV/PIZ in OP je izvajalec dolžan:
pripraviti predstavitveno gradivo (19. člen Pravilnika) in se udeležiti vseh javnih obravnav in ostalih morebitnih predstavitev, posvetov, delavnic, organiziranih v času pred objavo ŠV/PIZ oz. med samo javno razgrnitvijo;
sodelovati v postopku usklajevanja interesov (na podlagi pridobljenih predlogov javnosti in mnenj NUP);
zbrati, urediti in sodelovati pri pripravi stališča do pripomb in predlogov (vključno z vsemi potrebnimi preveritvami za pripravo stališč). 
pripraviti poročilo o vključevanju javnosti in sprejemljivosti prostorske ureditve v lokalnem okolju. 
po potrebi mora izdelovalec dopolniti ŠV/PIZ in OP (do objave v PIS). 
[bookmark: _Toc39038576]Priprava gradiva za dopolnitev smernic z analizo dodatnih smernic
Za potrebe pridobitve dopolnitve smernic je treba pripraviti gradivo, ki je po vsebini identično vsebini pobude brez ekonomskega dela (DIIP). 
Po pridobitvi dodatnih smernic se pripravi dopolnitev analize smernic.

[bookmark: _Toc39038577]IZDELAVA SPREMEMB IN DOPOLNITEV DRŽAVNEGA LOKACIJSKEGA NAČRTA 
Izdelava sprememb in dopolnitev DLN za drugi tir železniške proge na odseku Divača - Koper (v nadaljevanju: SD DLN), do sprejetja Uredbe o SD DLN, mora potekati v skladu z Zakonom o urejanju prostora (ZUreP-2, Uradni list RS, št. 61/17) in Pravilnikom o vsebini, obliki in načinu priprave državnega prostorskega načrta (Ur. l. RS, št. 106/11 in 61/17 – ZUreP-2; v nadaljevanju: Pravilnik) oziroma v skladu z veljavno zakonodajo in podrejenimi predpisi.
Pregledne karte morajo biti izdelane najmanj v merilu 1:10 000, posamezne ureditve pa najmanj v merilu 1:5 000.
[bookmark: _Toc39038578]Predlog DPN 
Na podlagi podrobnejše dopolnjene ŠV/PIZ in predloga najustreznejše variante se izdelajo morebitne podrobnejše idejne rešitve in dodatne strokovne podlage, ki upoštevajoč okoljsko poročilo omogočajo pripravo predloga DPN.  
Ob smiselnem upoštevanju vsebine 36. člena Pravilnika se pripravi predlog DPN (po veljavni prostorski zakonodaji). 
Aktivnosti v tej fazi obsegajo:
pripravo predloga DPN (tekstualni in grafični del, priloge)
pripravo gradiv in predstavitev za javno objavo predloga DPN in OP v PIS,
pripravo morebitno potrebnih predstavitev in udeležba na predstavitvah, 
pregled pridobljenih mnenj NUP (priprava poročila o pregledu mnenj),
[bookmark: _Toc25146031]ostale aktivnosti potrebne za korektno izvedbo te faze.
[bookmark: _Toc39038579]Dopolnjen predlog DPN 
Na podlagi mnenj (in uskladitev) NUP mora izdelovalec na podlagi dopolnjenih strokovnih podlag izdelati dopolnjen predlog DPN ob smiselnem upoštevanju predpisane vsebine (37. člen Pravilnika) ter ustrezno dopolniti predhodno izdelano Analizo smernic.
[bookmark: _Toc31030914][bookmark: _Toc31099217][bookmark: _Toc31030915][bookmark: _Toc31099218][bookmark: _Toc31030916][bookmark: _Toc31099219][bookmark: _Toc31030917][bookmark: _Toc31099220][bookmark: _Toc31030918][bookmark: _Toc31099221][bookmark: _Toc29995007][bookmark: _Toc31030919][bookmark: _Toc31099222][bookmark: _Toc31030920][bookmark: _Toc31099223][bookmark: _Toc31030921][bookmark: _Toc31099224][bookmark: _Toc31030922][bookmark: _Toc31099225][bookmark: _Toc31030923][bookmark: _Toc31099226][bookmark: _Toc31030924][bookmark: _Toc31099227][bookmark: _Toc31030925][bookmark: _Toc31099228][bookmark: _Toc31030926][bookmark: _Toc31099229][bookmark: _Toc31030927][bookmark: _Toc31099230][bookmark: _Toc39038580]Sprejeti načrt, končni izvodi DPN 
Po sprejemu uredbe o SD DLN na Vladi RS in njeni objavi v Uradnem listu RS mora izdelovalec izdelati končne izvode sprejetega SD DLN (38. člen Pravilnika) ter jih oddati v vezani obliki in v predhodno dogovorjenem številu izvodov. 
[bookmark: _Toc39038581]Prečiščena besedila tangiranih državnih prostorskih načrtov
[bookmark: _Toc282512139][bookmark: _Toc282512240]V kolikor bo predmetni DPN prekrival, spreminjal ali (delno) razveljavljal drug, že predhodno sprejet DPN ali DLN (ali več njih), mora izdelovalec za čistopis in čistoris teh aktov pripraviti:
prečiščen prikaz in opis območja načrta (četrti odstavek 22. člena Pravilnika),
prečiščeno besedilo uredbe tega načrta (tretji odstavek 31. člena Pravilnika) in
prečiščen grafični del načrta (deseti odstavek 32. člena Pravilnika).

Območje predmetnega DPN posega v območij veljavnih državnih prostorskih aktov:
[bookmark: _Toc337808753]
[bookmark: _Hlk7360209]Uredba o državnem lokacijskem načrtu za drugi tir železniške proge Divača - Koper (Uradni list RS, št. 43/05-1688, 33/07-1761 - ZPNačrt, 80/10-5386 - ZUPUDPP, 48/11 (125), 59/14-2609 - spr./dop., 88/15-3430 - spr./dop.);
Uredba o lokacijskem načrtu za avtocesto na odseku Divača - Kozina Uradni list RS, št. 44/96-2762, 110/02-5386 - ZUreP-1, 33/07-1761 - ZPNačrt, 80/10-4305 – ZUPUDPP);
Uredba o lokacijskem načrtu za avtocesto na odseku Kozina - Klanec (Uradni list RS, št. 48/98-2119, 110/02-5386 - ZUreP-1, 33/07-1761 - ZPNačrt, 80/10-4305 - ZUPUDPP);
Uredba o državnem prostorskem načrtu za prenosni plinovod M6 od Ajdovščine do Lucije (Uradni list RS, št. 88/12-3499);
Uredba o lokacijskem načrtu za avtocesto na odseku Klanec - Srmin (Uradni list RS, št. 51/99-2444, 110/02-5386 - ZUreP-1, 33/07-1761 - ZPNačrt, 80/10-4305 - ZUPUDPP).


[bookmark: _Toc39038582]IZDELAVA STROKOVNIH PODLAG ZA FAZI ŠV/PIZ IN DPN 
Skladno s Pravilnikom je treba za izdelavo ŠV/PIZ in DPN izdelati strokovne podlage in podrobnejše tehnične rešitve.
Glede na fazo priprave prostorske dokumentacije je treba izdelati strokovne podlage kot osnovo za ŠV/PIZ in OP ter dopolnjene strokovne podlage za fazo DPN in zaključek OP. 
Strokovne podlage morajo vključevati tudi vse vsebine in potrebne elaborate, kot so predpisani s smernicami. Nekatere strokovne podlage so skupne obema fazama ŠV/PIZ in DPN, kar pomeni, da se izdelajo kot strokovna podlaga že v fazi ŠV/PIZ in ustrezno dopolnijo na podlagi povezanih strokovnih podlag za izdelavo SD DLN (npr. HHŠ, analiza tveganja za posege na VVO, analiza tveganja zaradi podnebnih sprememb, …). Izdelane strokovne podlage morajo vključevati ustrezne prometno-tehnološke rešitve.
Strokovne podlage in elaborati morajo vključevati vse vsebine skladno s splošnimi smernicami, ki so objavljene na spletni stani MOP, posebnimi smernicami NUP in Analizo smernic. Ponudnik je dolžen proučiti pridobljene smernice in skladno s tem zagotoviti vse potrebne načrte in elaborate, med drugim tiste, ki so navedeni v nadaljevanju.
Strokovne podlage za načrtovano dograditev levega tira za fazi ŠV/PIZ in DPN predstavljajo dopolnitve obstoječih strokovnih podlag, ki so bile izdelane za pripravo osnovnega prostorskega akta, sprejetega v letu 2005 in prvih sprememb in dopolnitev tega, ki so bile sprejete v letu 2014, pri čemer pa je treba kot podlago upoštevati rešitve, kot so načrtovane v PGD, na podlagi katerega je pridobljeno gradbeno dovoljenje. Razpoložljiva dokumentacija v času priprave te projektne naloge je navedena v Prilogi 1.
Strokovne podlage so razdeljene v tri sklope:
strokovne podlage, ki se izdelajo samo v fazi ŠV/PIZ, 
strokovne podlage, ki se izdelajo/dopolnijo v fazi DPN,
strokovne podlage, ki se izdelajo v fazi ŠV/PIZ in dopolnijo v fazi DPN. 
[bookmark: _Toc337808751][bookmark: _Toc39038583]Podrobnejša obdelava variant – ki se izdelajo samo v fazi ŠV/PIZ
Osnovne strokovne podlage za vrednotenje variant s posameznih vidikov so idejne zasnove (v nadaljevanju IDZ). IDZ morajo zagotoviti vse podatke, potrebne za izdelavo strokovnih podlag za vrednotenje s prostorskega, varstvenega, funkcionalnega in ekonomskega vidika. V IDZ je za vse variante treba določiti območje namenjeno izvedbi in obratovanju prostorske ureditve.
Pri izdelavi IDZ je treba upoštevati predhodno izdelano analizo smernic, predloge za nadaljnje optimizacije in usmeritve iz problemske karte, ter predhodno izdelano dokumentacijo. Pri načrtovanju je treba upoštevati vse veljavne predpise in standarde.
Glede na predvideno vsebino obravnavanih scenarijev/variant in upoštevajoč smernice NUP je treba izdelati:
1. IDZ za levi tir, vključno z vsemi povezanimi prostorskimi ureditvami ter strokovne podlage (prometno-tehnološke rešitve, …),
IDZ ustrezne obnove obstoječega tira, vključno z vsemi elaborati, ter dopolnitvijo gradbenotehničnih in okoljskih rešitev skladno s Smernicami.
Za obe ureditvi je treba glede na strokovne podlage in predpise skladno z veljavno zakonodajo in smernicami predvideti tudi vse potrebne povezane ureditve (dostope v času gradnje, ukrepe za varovanje podtalnice,….), med drugim tiste, ki se nanašajo na pogoje gradnje na VVO in zahteve za izvedbo. Obseg in podrobnost obravnave mora zagotoviti možnost celovite ocene izvedljivosti in omogočiti ovrednotenje z vseh vidikov obravnave v ŠV/PIZ, med drugim tudi s funkcionalnega in okoljskega vidika.
Za poteke variant železniške proge se izdelajo idejne zasnove (IDZ) v merilu 1:5000 (situativne rešitve), s pripadajočimi vzdolžnimi profili 1:5000/500). Na posebej zahtevnih in za poteke variant ključnih območjih se rešitve poteka nove proge obdelajo tudi v bolj podrobnem merilu (najmanj 1:2500 ali 1:1000). Idejne zasnove se izdelajo na obstoječih (razpoložljivih) geodetskih podlagah.
IDZ mora vključevati tudi tehnično poročilo, med drugim z opisom obstoječega stanja in opisom usklajenosti z drugimi načrti, oceno investicije, ter vsemi ostalimi podlagami, ki so potrebne za izdelavo ŠV/PIZ.
[bookmark: _Toc39038584][bookmark: _Toc337808785]Strokovne podlage za umestitev levega tira (zagotovitev dvotirnosti) na novi progi
Za nadgradnjo nove železniške proge Divača-Koper v dvotirno progo je izdelana Preveritev poteka levega tira nove proge Divača – Koper, št. proj. 3675/IDZ, ki ga je v aprilu 2018 izdelalo SŽ – Projektivno podjetje Ljubljana d.d. iz Ljubljane, in Gradbeno tehnični elaborat za pripravo pobude/DIIP za načrtovanje dvotirnosti nove železniške proge na odseku Divača-Koper, št. proj. 3693, maj 2019 in dopolnjeno december 2019, ki ga je v izdelalo SŽ – Projektivno podjetje Ljubljana d.d. iz Ljubljane.
Predpostavlja se, da bodo morala dela pri gradnji vzporednega levega tira potekati na način, da bo desni tir že zgrajen in se bo po njem tudi odvijal promet. Zaradi zagotavljanja nemotenega obratovanja po desnem tiru je tako treba zagotoviti dodatne dostope do levega tira, ki v fazi priprave prostorske dokumentacije za desni tir niso bili potrebni. Tako je v območje pobude vključeno tudi območje, ki je potrebno za zagotavljanje dodatnih dostopov do načrtovane proge (tri dodatne dostopne ceste).
IDZ in območje ureditev se v postopku priprave ŠV/PIZ dopolnjujejo z ugotovitvami vseh strokovnih podlag za vrednotenje, na podlagi prvih mnenj ter predlogov širše javnosti in občin.
Gradbeno - tehnični (funkcionalni) del študije variant (za vsako varianto se mora med drugim opredeliti vse premostitvene objekte, predore, vsa križanja komunalnih vodov, itd..) mora dati zadostno in zanesljivo podlago za oceno investicijskih stroškov, ki so sestavni del analize stroškov in koristi v okviru ekonomskega dela študije. Investicijski stroški morajo zajeti tudi vse stroške povezane z ukrepi varstva okolja (ukrepi za odvodnjo z vsemi pripadajočimi objekti skladno z Uredbo o vodovarstvenem območju za vodno telo vodonosnikov Rižane (Uradni list RS, št. 49/08, 72/12 in 69/13), dodatnimi protihrupni ukrepi in morebitni dodatni ukrepi s področja ohranjanja narave.
Iz pobude izhajajo naslednje usmeritve glede omejitev v prostoru:
V vodovarstveno območje posega proga v predoru in sicer v VVO 3 zajetij Rižane. Potrebna je izdelava Analize tveganja za onesnaženje podzemne vode. Gradnja in izvajanje gradbenih del je dovoljeno, če je iz izsledkov analize tveganja razvidno, da je tveganje za onesnaženje zaradi te gradnje in izvajanja gradbenih del sprejemljivo. Železnica mora biti izvedena v tesnilni plasti, vsa odpadna voda pa mora biti speljana zunaj vodovarstvenega območja. Za vagone s posodami za prevoz tekočin in plinov, ki so naloženi z nevarnimi snovmi, morajo biti uvedeni posebni zaščitni ukrepi v skladu s predpisi, ki urejajo prevoz nevarnega blaga. V nadaljnjih fazah načrtovanja je treba preveriti, če je potrebna ponovna sprememba Uredbe, da bo tudi gradnja vzporednega levega tira izjema pri umeščanju na VVO.
Predori vpliva na površinske vodotoke ne bodo imeli, na površinskem in na poteku v viaduktu pa je je treba površinske vodotoke premostiti s čim manjšim poseganjem na brežine ter brez podpor v strugi, tako da se ohrani obstoječe stanje teh vodotokov.
Poplavna območja (dostopna cesta T 72): Izdelati je treba hidrološko hidravlično študijo in določiti ustrezne ukrepe za zagotavljanje poplavne varnosti območja. Obstoječe stanje poplavne ogroženosti se ne sme poslabšati.
Erozijska in plazljiva območja: načrtovanje levega tira in novih dostopnih cest mora zajemati tudi ustrezne protierozijske ukrepe, ki morajo izhajati iz geološko-geomehanskih strokovnih podlag.
Nove dostopne ceste naj se v gozdni prostor umešča tako, da se upošteva infrastruktura, ki je na območjih požarno ogroženih gozdov potrebna v skladu z veljavno zakonodajo. Na območjih ob trasi načrtovanega levega tira, kjer se pojavljajo gozdovi z zelo veliko in veliko stopnjo požarne ogroženosti, naj se predvidi ustrezne ukrepe (npr. protipožarni zidovi), ki bodo tveganje za požare zmanjšali. 
Gradbena dela naj se omejijo na čim ožje območje okrog železniške infrastrukture. Vibracije zaradi eksplozij ali iz drugih virov smejo biti tolikšne, da ne ogrozijo stabilnosti naravne vrednote. 
Na naravnih vrednotah in površinah naravovarstveno pomembnih habitatnih tipov naj se ne predvidi odlaganja ali skladiščenja odpadkov in drugega materiala, vključno z odpadnim izkopnim ali gradbenim materialom.
Izvedba dostopov, temeljev in premostitev naj se predvidi brez posegov v brežino in strugo potoka Glinščica in njenih pritokov. V strugo Glinščice in njenih pritokov se ne sme odvajati odpadnih vod. Dodatni pogoj za premostitev Glinščice je, da premostitvena konstrukcija deluje kot ustrezna protihrupna zaščita (zaprta izvedba). 
Obstaja možnost, da pride do najdb mineralov ali fosilov ali da se naleti na še neodkrito jamo. Izvajalec del mora poskrbeti, da se najdba ne poškoduje ali uniči in o najdbi nemudoma obvestiti Zavod RS za varstvo narave.
Zgodovinsko območje Gabrovica–Osp: potek je dovoljen pod pogoji, ki izhajajo iz varstvenega režima strokovnih podlag za razglasitev spomenika.
Kulturna krajina Kraški rob: treba je ohranjati obstoječo krajinsko zgradbo.
Zgodovinsko območje Gabrovica-Osp: upoštevati obstoječe značilnosti zgodovinske krajine.
Arheološka najdišča (Pod Tivnikom, Gorenjski Radvanj, Pod Strničnikom I, Ravni I, Purgarce-Buševca, Zasedski potok): Poseg se lahko umešča ob rob najdišča, če niso možne druge tehnične rešitve, ter po izvedbi predhodni arheoloških raziskav za sprostitev zemljišča za gradnjo.
Pri načrtovanju je treba upoštevati določila veljavnega DPN za prenosni plinovod M6 (Uredba o državnem prostorskem načrtu za prenosni plinovod M6 od Ajdovščine do Lucije (Uradni list RS, št. 88/12-3499)).
Pri načrtovanju je treba upoštevati obstoječo in načrtovano gospodarsko javno infrastrukturo in grajeno javno dobro.
Za gradnjo levega tira je treba izdelati nove študije vplivov hrupa na okolico in načrtovati nove ukrepe protihrupne zaščite.
[bookmark: _Toc39038585]Strokovne podlage za obstoječo progo 
Izdelana je Analiza potrebnih ukrepov za ureditev razmer na obstoječem tiru železniške proge Divača – Koper (št. proj. 3637, SŽ – Projektivno podjetje Ljubljana d.d., Ljubljana, januar 2019). Na podlagi te je treba izdelati strokovno podlago, ki bo vključevala vse tehnične rešitve vključno s prostorsko (in tehnološko) opredelitvijo predvidenih posegov in prostorski obseg potrebnih ukrepov, ter povezanih prostorskih ureditev, med drugim odvodnje in dostopnih cest in drugih ukrepov v času gradnje. Ureditev obstoječe proge predvideva tudi nadgradnjo (VM, povečanje svetlega profila v predorih, gradnja ENP Črni Kal).
Iz pobude izhajajo naslednje usmeritve glede omejitev v prostoru:
Na odseku Prešnica-Koper obstoječa proga poteka po območju zajetij VVO 1, VVO 2 In VVO 3 zajetij Rižane, ki so zavarovana z Uredbo o vodovarstvenem območju za vodno telo vodonosnikov Rižane (Uradni list RS, št. 49/08, 72/12 in 69/13). V VVO 3 so vzdrževalna dela dovoljena, vendar le, če so zagotovljeni zaščitni ukrepi. Zato je treba izdelati Analizo tveganja, železnico izvesti v tesnilni plasti in odpadno vodo speljati izven VVO 1, VVO 2 in VVO 3. Potrebni so tudi ustrezni zaščitni ukrepi za prevoz nevarnega blaga. 
Površinski vodotoki: Okoli 20 % tangiranih vodotokov je kanaliziranih (prepust, pokritje), čez večje so mostovi, ostali potekajo ob železnici. Morebitna sanacija premostitev ali prepustov mora biti izvedena tako, da se ne poslabša obstoječe ekološko in kemijsko stanje tangiranega vodotoka. Sanacija naj se izvede na čim bolj sonaraven način.
Poplavna območja: Sanacija proge na poplavnem območju (ob reki Rižani in njenih pritokih) mora biti izvedena tako, da se obstoječa stopnja poplavne ogroženosti ne poveča.
Erozijska in plazljiva območja: sanacija proge mora zajemati tudi ustrezne protierozijske ukrepe v smislu zamenjave dotrajanih in neustreznih podpornih zidov in ostale nosilne konstrukcije.
Gradbena dela naj se v čim večji možni meri, predvsem v bližini zavarovanih območij, omejijo na območje obstoječe železniške infrastrukture.
Premostitev Rižane naj se izvede brez podpornih struktur v strugi. Podporne strukture naj se umaknejo vsaj 5 m od brežine vodotoka. 
Nadgradnja naj se izvede na način, da jame ne bodo ogrožene. 
Ob morebitni demontaži tirov in zgornjega ustroja proge je treba gradbena dela omejiti na območje obstoječe železniške infrastrukture. Na območja z naravovarstvenim statusom naj se ne odlaga gradbenega ali izkopnega materiala. Pred odstranitvijo zgornjega ustroja proge je treba preveriti, če so tam prisotne invazivne tujerodne rastlinske vrste (predvsem ambrozija Ambrosia artemisifolia in japonski dresnik Fallopia sect. Reynoutria), in v primeru njihove prisotnosti v nadaljnjih fazah natančneje opredeliti ukrepe za preprečevanje njihovega razširjanja.
Podpeč pri Črnem Kalu: Obstoječa proga poteka po južnem robu naselja. Pri obnovi proge je treba varovati obstoječ potek proge v naselju, predvsem je treba varovati avtohtonost opornega zidu cerkve in pokopališča ter avtohtonost zasaditev.
Obstoječa proga poteka po sredini območja kulturne krajine Kraški rob. Pri morebitni obnovi spremljajočih železniških elementov (premostitve, stebri elektrovodov, itd.) je treba upoštevati obstoječe krajinske značilnosti Kraškega roba. 
Arheološka najdišča (sv. Štefan, Murišče, Brgodec, Stara Griža, Vale, Purgarce - Buševca): Treba je pridobiti kulturnovarstvene pogoje in soglasje ter v skladu z njimi izvesti predhodne arheološke raziskave.
Pri načrtovanju je treba upoštevati določila veljavnega DPN za prenosni plinovod M6 (Uredba o državnem prostorskem načrtu za prenosni plinovod M6 od Ajdovščine do Lucije (Uradni list RS, št. 88/12)).
Pri načrtovanju je treba upoštevati obstoječo in načrtovano gospodarsko javno infrastrukturo in grajeno javno dobro.
Strokovne podlage morajo v fazi ŠV/PIZ vključevati tudi:
prikaz vseh rešitev na zemljiškem katastru in
preveritev možnosti njihove izvedbe v okviru z zakonodajo in predpisi. 
Skladno s projektno nalogo morajo strokovne podlage vsebovati tudi prikaz na katastru, s poudarkom na preveritvah, katere rešitve je možno izvesti na zemljiščih v lasti RS oz. progovnem pasu, z ločenim prikazom ukrepov glede na zahtevnost in s tem povezanimi postopki za pričetek gradnje (VDJK, GD, …), vključno z vsemi opozorili glede upoštevanja veljavne zakonodaje in predpisov (tudi Uredbe o vodovarstvenem območju za vodno telo vodonosnikov Rižane (Ur. l. RS, št. 49/08, 72/12 in 69/13)). Prikaz in preveritve (izvedljivost gradnje) so predmet tega gradiva.
[bookmark: _Toc39038586]Podrobnejše tehnične rešitve in strokovne podlage ki se izdelajo/dopolnijo v fazi DPN
Podrobnejše tehnične rešitve in strokovne podlage ki se izdelajo/dopolnijo v fazi DPN so navedene v tč. 1.5 te projektne naloge, v nadaljevanju pa so izpostavljene glavne vsebine, ki jih morajo zajemati strokovne podlage za izdelavo DPN.
Skladno s Pravilnikom je treba za izdelavo DPN izdelati podrobnejše tehnične rešitve in podrobnejše strokovne podlage. Podrobnejše tehnične rešitve se v postopku priprave predloga DPN dopolnjujejo v skladu z ugotovitvami strokovnih podlag. Pravilnik o podrobnejši vsebini dokumentacije in obrazcih, povezanih z graditvijo objektov (Uradni list RS, št. 36/18 in 51/18 – popr.) sicer ne predpisuje obsega, oblike in vsebine faze Idejni projekt, ki pa je glede na značilnosti nameravanega posega in upoštevajoč fazo načrtovanja potrebna strokovna podlaga za izdelavo DPN skladno s Pravilnikom o vsebini, obliki in načinu priprave državnega prostorskega načrta (Uradni list RS, št. 106/11 in 61/17 – ZUreP-2). Strokovne podlage (na nivoju idejnega projekta) morajo biti izdelane tudi dovolj podrobno, da je možno skladno z Uredbo o metodologiji priprave in obravnave investicijske dokumentacije na področju državnih cest in javne železniške infrastrukture (Uradni list RS, št. 5/17) v investicijsko zasnovo (IZ) vključiti ustrezno investicijsko vrednost projekta. Zato se smiselno povezano skladno z določili Pravilnika o podrobnejši vsebini dokumentacije in obrazcih, povezanih z graditvijo objektov upoštevajo tudi Pravila stroke – Zvezek 2 (ki je sicer še v pripravi). Idejni projekt železnice je praviloma namenjen kot osnova izdelavi prostorske dokumentacije, po vsebini pa je enak projektni dokumentaciji za pridobitev mnenj in gradbenega dovoljenja (DGD) v skladu z 8.-10.členom zgoraj navedenega Pravilnika.
[bookmark: _Toc397516433][bookmark: _Toc396731853][bookmark: _Toc497900471][bookmark: _Toc497461343][bookmark: _Toc8634708][bookmark: _Toc7289380][bookmark: _Toc7289285]V pobudi so opredeljeni osnovni tehnični elementi levega tira nove proge med koncem postaje Divača in začetkom postaje Koper tovorna. Predvidena je izgradnja levega tira nove železniške proge Divača-Koper na celotnem poteku nove proge od postaje Divača – do tovorne postaje Koper. Zadnji del trase med ENP Dekani in postajo Koper tovorna poteka po delu proge, ki je že nadgrajen.
[bookmark: _Toc497900472][bookmark: _Toc497461344]Tabela 1: Elementi levega tira
	ELEMENTI LEVEGA TIRA
	KOLIČINA

	celotna dolžina trase levega tira
	cca. 27 km

	Vmax 
	160 km/h

	Rmin
	1.379 (600) m

	imax 
	17 ‰

	število predorov 
	6

	skupna dolžina železniških predorov 
	cca. 21 km

	delež predorov glede na celo traso 
	cca. 77 %

	najdaljši predor 
	6.683 m

	število viaduktov 
	2

	skupna dolžina železniških viaduktov 
	1.258 m

	delež viaduktov glede na celo traso 
	4,64 %

	najdaljši viadukt 
	905 m

	svetli profil 
	GC



Načrtovane prostorske ureditve obsegajo vzporedni tir na celotni progi, ter naslednje večje objekte: šest predorov (trije daljši predori bodo zgrajeni predhodno kot servisne cevi, katerih razširitve so predvidene s PGD), enega mostu, treh galerij, dveh viaduktov in umestitev treh dostopnih poti ter delno prestavitev dveh cest, ki sta že umeščeni v veljavnem DLN, ter ostale povezane ureditve na novem levem tiru, kot to določa Uredba o državnem lokacijskem načrtu za drugi tir železniške proge na odseku Divača–Koper (Uradni list RS, št. 43/05, 48/11, 59/14 in 88/15), oz. so podrobneje obdelane v že izdelani dokumentaciji za pridobitev gradbenega dovoljenje in projektih za izvedbo, med drugim ureditve platojev pred portali predorov, druge premostitvene objekte, nadvoze, podvoze in   galerije, deviacije in rekonstrukcije cest in ostale ureditve na cestnem omrežju, regulacije in urejanje vodotokov, ter povezane premostitve in prepuste, ureditve melioracijskih območij in s tem povezanih prestavitev oziroma izvedbe novih melioracijskih jarkov (kanalov) in sanacije tangiranih melioracijskih sistemov.

Zaradi izgradnje levega vzporednega tira je potrebna tudi prilagoditev in dopolnitve rešitev: komunalnih, energetskih in telekomunikacijskih objektov, naprav in napeljav (prestavitve in ureditve križanj vodovodov, meteorne in fekalne kanalizacije, ureditev križanj električnih vodov z obstoječim visokonapetostnim omrežjem, zagotovitev električne energija enosmerne sistemske napetosti 3 kV za potrebe vleke (napajanje in ENP in transformatorske postaje, kablovodi in optični kabli, začasne inštalacije in komunalni vodi za nemoteno izvajanje izkopa in drugih gradbenih del pri gradnji), vodohranov za potrebe morebitnega gašenja, križanj z obstoječim telekomunikacijskim omrežjem ter prenosnega plinovoda, načrtovanih signalno varnostnih naprav, odvodnjavanja iz predorov in cest. Potrebne so dopolnitve preveritev križanja z AC Klanec–Srmin povezanih z izpolnjevanjem vseh varnostnih zahtev glede nemotenega prometa avtoceste, dostopnih cest ter podpor viadukta Črni Kal, ter druge preveritve, kot izhajajo iz smernic NUP in Analize smernic.

Podrobnejše tehnične rešitve, ki se nanašajo na predore oziroma izdelavo strokovnih podlag na nivoju idejnega projekta za levi tir na trasi drugega tira Divača – Koper, Obsegajo med drugim naslednje sklope:
· Objekti v Glinščici v skupni dolžini cca. 188 m 
· Predor T1a
· Navezovalna galerija do mostu čez Glinščico
· Galerija do portala T2 Di
· Predor T3-6L v dolžini cca. 3200 m z ureditvijo nizkega nadkritja na območju P56
· Predor T7L v dolžini cca. 1150 m
· Navezovalni objekt na portal P34
· Navezovalni objekt na portal P45
· Razširitev platoja P67 s sidrano oporno konstrukcijo
· Ukrepi v dvocevnih predorih T1, T2 in T8 d. 
· Dopolnitev zbirnika komunalnih vodov in ureditev navezav na nove predorske cevi
· Izdelava načrta dostopne ceste do portala T3-Di
· Dopolnitev študije prezračevanja
· Dopolnitev varnostnega koncepta predorov
· Ostali ukrepi na portalih in prečnih povezavah za zagotovitev dvotirnosti.

Načrti morajo obravnavati naslednje sklope del: gradbeni del, elektro del, strojni del, arhitektura in krajinska arhitektura. Dopolnilne GG raziskave niso predvidene, treba pa je izdelati GG in hidrogeološki elaborat na podlagi obstoječih, razpoložljivih podatkov.

Izdelava elaborata gradbišča s logistiko izvedbe in terminskim planom del za določitev kritične poti se združi z elaboratom, ki je naveden v nadaljevanju projektne naloge.

Poleg osnovnih ureditev (načrtovanje levega tira, vzporedno k novemu tiru na odseku Divača – Koper) se načrtujejo med drugim tudi druge potrebne spremljajoče ureditve, ki so potrebne za umestitev levega tira v prostor, kot je opredeljeno v tč 1.5 te projektne naloge, med drugim:
Načrt arhitekture
Načrt krajinske arhitekture

Načrt gradbenih konstrukcij in drugi gradbeni načrti:
Načrt tirnih naprav 
Načrt deviacij državnih, lokalnih in nekategoriziranih cest in javnih poti
Načrt dostopne ceste T6T7
Načrt dostopne ceste T-7e
Načrt dostopne ceste T-3a2
Načrt mosta za cesto T-7e
Načrt železniškega nasipa med portaloma T3-Di ter T3-6L-Di
Načrt nadvozov in podvozov
Načrt oporne in podporne konstrukcije ob cestah in železnici 
Zaradi novogradnje levega tira bo treba delno prestaviti dve cesti, in sicer cesto T8a v dolžini 1148 m, ki se v enem delu bistveno umakne s trenutne trase pod viaduktoma V2 in V2L, ter cesto DP-1 v dolžini 228 m, ki se samo vzporedno premakne za razdaljo nove medosne razdalje obeh tirov.
Med predorskima portaloma T3-Di ter T3-6L-Di se v dolžini cca 120 m dogradi železniški nasip za gradnjo cestnega dostopa do portala T3-6L-Di.
Zaradi pogojev, da se vrši gradnja v drugi fazi, ko se bo odvijal promet na desnem tiru, je treba zagotoviti tri dodatne dostopne ceste, in sicer:
T6T7 v dolžini cca. 875 m;
T-7e v dolžini cca. 670 m in
T-3a2 v dolžini cca. 560 m.
Normalni prečni prerez vseh treh cest znaša 7,2 m, od tega: dva vozna pasova širine 2,5 m, bankino širine 1,2 m na nasipni strani ter muldo in bermo, obe širine 0,5 m. Vozišče vseh cest bo v asfaltni izvedbi.
Gradnja ceste z oznako T3-3a2 je potrebna za dostop do vstopnega portala predora T3-6L (smer Divača) in do delavnice viadukta V1L. Cesta bo vodila do platoja med navedenim predorom in viaduktom z južne strani, tako da pri dostopu ni treba prečkati trase desnega tira nove proge. Nova cesta poteka po trasi gradbiščne ceste, ki je bila narejena v času gradnje AC viadukta Črni Kal.
Cesta T6T7 povezuje načrtovano cestno omrežje, ki je trenutno v fazi izvedbe, in plato med načrtovanima predoroma T3-6L in T7L, skozi katera bo potekal bodoči levi tir nove dvotirne proge. Cesta poteka po strmem in težavnem terenu. Zaradi strmega terena je zasekana v pobočje in ima v vkopnem delu precej podpornih konstrukcij. Tudi na nasipnem delu mora biti naklon nasipa precej strm – v obliki armirane zemljine ali roliranega nasipa. Cesta prečka tudi nekaj hudourniških grap, kjer bo treba zgraditi ustrezne prepuste za pretok hudourniških vod.
Cesta T-7e se načrtuje na osnovi pobude lokalne skupnosti, da se vzpostavi obvozna pot, ki ne bo potekala skozi vasi Osp in Gabrovica, ampak bo povezala obstoječo cesto R3-627 s servisnimi cestami, zgrajenimi za potrebe gradnje in obratovanja nove dvotirne proge Divača-Koper. Potekala bo po obstoječi poti do pokopališča in dalje do načrtovane ceste T-7. Na cesti bo treba zgraditi nov most preko Osapske reke in nekaj prepustov. Na cesti bo več odcepov na poljske poti in kmetijska zemljišča ter na bližnje pokopališče.
Viadukti:
Načrt viadukta V1L
Načrt viadukta V2L
Na levem tiru se nahajata dva viadukta. Oba viadukta sta AB konstrukciji iz prednapetega betona. Na obeh viaduktih se nahaja tir na togi podlagi.
Tabela 2: Viadukti na levem tiru
[image: ]
Premostitveni objekti:
Načrt mosta za železnico in drugi premostitveni objekti
Na levem tiru se na območju prečkanja doline Glinščice nahaja en most. Konstrukcija mosta je trapeznega prečnega prereza, kjer tir poteka v notranjosti trapeza. Most ima le en svetli razpon, samo s krajnima podporama, brez vmesnih podpor. Celoten prerez (obe stranici ter talna in krovna plošča) predstavlja nosilno konstrukcijo mostu. Dolžina mostu znaša cca. 61 m.


Galerije:
Načrt galerije T1L
Načrt galerije T1A-1
Načrt galerije T1A-2
Identičen osnovni prerez kot most imajo tudi galerije na lokaciji doline Glinščice. Vse tri se nahajajo ob portalih predorov. Zaprt prečni prerez galerij (in mostov) narekuje sistem prezračevanja s podtlakom in s centralno ventilatorsko postajo, ki v primeru požara preko zaprtih mostov in galerij odsesava dim iz obeh predorov. Galerija T1L in T1A-2 bo imela ob strani izhod s požarnimi vrati za eventualno evakuacijo ljudi v primeru nesreče. Galerije so okvirnih dolžin: galerija T1L 32 m, galerija T1A-1 26 m in galerija T1A-2 110 m.
Predorske cevi:
Načrt predora T1L
Načrt predora T2L
Načrt predora T8L
Načrt predora T1A
Načrt predora T3-6L
Načrt predora T7L
Na obravnavanem odseku se nahaja šest železniških predorov. Predori T1L, T2L in T8L bodo zgrajeni predhodno kot servisne cevi T1, T2 in T8. 
Tabela 3: Predorske cevi na levem tiru
[image: ]

Odvodnjavanje: 
Načrt vodnogospodarskih ureditev
Načrt vodovoda
Načrt kanalizacije
Odvodnjavanje se izvaja z zemeljskimi jarki, tlakovanimi jarki, kanaletami in drenažami. Voda se vodi v požiralnike in ponikovalnice ter po pobočnih kanaletah v druge vodotoke.
Prepusti: 
Načrt prepustov pod železniško progo
Zaradi gradnje levega tira bo treba dograditi tudi prepuste pod drugim tirom.
Električno vozno omrežje:
Načrt električne vozne mreže 
Načrt elektroenergetskega napajanja, varnostne inštalacije in ozemljitve predora
Načrt preureditev križanj VN, SN in NN elektrovodov
Načrt varnostnega in komunikacijskega sistema, daljinski nadzor in upravljanje predora 
Na celotni trasi novega tira, razen zadnji kilometer pred postajo Koper tovorna, kjer je dvotirna proga že zgrajena, se zgradi nova vozna mreža s povratnim vodom. Napajala se bo iz obstoječih ENP Divača in Dekani ter nove ENP Črni Kal. Zaradi novega tira niso predvidene nobene posebne predelave naštetih ENP. Električna vleka na progi se bo izvajala s sistemom napetosti 3kV enosmernega toka (DC). Električna vozna mreža bo izvedena tako, da je možna nadgradnja s sistemom 25 kV AC. 
Signalnovarnostne in telekomunikacijske naprave:
Načrt preureditev TK in KRS omrežij 
Načrt prestavitev in zaščite SVTK naprav
Načrt APB naprav
Na celotni trasi novega tira, razen zadnji kilometer pred postajo Koper tovorna, kjer je dvotirna proga že zgrajena, bo že z desnim tirom zgrajeno osnovno omrežje SVTK naprav in napeljav. Te naprave bo treba z gradnjo levega tira dograditi, vendar bo obseg del za levi tir v manjšem delu kot za desni tir.

Izdelati je treba tudi:
Načrt protihrupne zaščite 
Načrti podvozov in nadvozov
Načrti podpornih in opornih konstrukcij
Načrti za ureditve in prilagoditve melioracijskih sistemov
Načrt komunalnih vodov
Načrt prezračevanja predora 
Načrt sistema požarne vode s hidranti 
Načrt požarnovarnostnih smernic
Načrt preureditev plinovodov 
Drugi načrti za povezane ureditve, ki so predmet tega DPN
Začasni ukrepi na železniški infrastrukturi zaradi gradnje pod prometom
[bookmark: _Toc34293085][bookmark: _Toc29995037][bookmark: _Toc31030961][bookmark: _Toc31099264][bookmark: _Toc29995038][bookmark: _Toc31030962][bookmark: _Toc31099265][bookmark: _Toc29995039][bookmark: _Toc31030963][bookmark: _Toc31099266][bookmark: _Toc29995040][bookmark: _Toc31030964][bookmark: _Toc31099267][bookmark: _Toc29995041][bookmark: _Toc31030965][bookmark: _Toc31099268][bookmark: _Toc29995042][bookmark: _Toc31030966][bookmark: _Toc31099269][bookmark: _Toc29995043][bookmark: _Toc31030967][bookmark: _Toc31099270][bookmark: _Toc29995044][bookmark: _Toc31030968][bookmark: _Toc31099271][bookmark: _Toc29995045][bookmark: _Toc31030969][bookmark: _Toc31099272][bookmark: _Toc25146013][bookmark: _Toc25146015]Skupni projektantski predračun 
V popisu del s predračunskim elaboratom in rekapitulacijo predvidenih stroškov je treba zajeti celotno vrednost investicije. Ločeno je treba prikazati vse stroške povezane z odkupi, odškodninami in ostalimi stroški ter rekapitulacijo pripraviti v skladu z navodili naročnika oz. njegovega inženirja. Navesti je treba nivo cen.
Tehnično poročilo
Tehnično poročilo mora vsebovati opis obstoječega stanja in načrtovanih ureditev (vključno s prestavitvami in ukinitvami GJI, kapacitete, dimenzije,…) z jasnim tolmačenjem dopolnitev glede na predhodno načrtovane ureditve oz. na ureditve v izvedbi. 
Tehnično poročilo načrtov mora obsegati tehnične opise, lahko tudi rezultate analiz in izračunov, sheme in druge prikaze, iz katerih so razvidni bistveni podatki v zvezi z izpolnjevanjem bistvenih zahtev, izsledke predhodnih raziskav, empirične podatke, ter oceno vrednosti materiala in del.
[bookmark: _Toc39038587]Strokovne podlage, ki se izdelajo v fazi ŠV/PIZ in dopolnijo v fazi DPN 
Strokovne podlage, ki se pričnejo izdelovati v fazi Š/PIZ V so tiste, ki so ključne za vrednotenje v fazi ŠV/PIZ in izdelave OP (v fazi ŠV/PIZ), ter za odločitev o izvedljivosti obravnavanih variant, v fazi DPN pa se ustrezno dopolnijo, glede na podrobnejšo obravnavo načrtovanih rešitev. Strokovne podlage, katerih izdelava se zahteva samo za fazo DPN, so navedene v poglavju 4.4. 
[bookmark: _Toc337808786][bookmark: _Toc39038588]Izdelava geološko geotehniških in hidrogeoloških podlag
Izvedba dopolnilnih geološko-geomehanskih in hidrogeoloških raziskav ni predvidena. Za potrebe priprave strokovnih podlag (elaborata) se uporabijo razpoložljivi podatki in podatki iz obstoječe dokumentacije.
Izdelan je hidrogeološki elaborat Preveritev možnosti gradnje nove dvotirne proge Divača – Koper na trasi I/3 in preveritev možnosti priklopa nove dvotirne konvencionalne proge iz smeri Trsta – zasnovalna študija, ki ga je v februarju 2007 izdelal Geološki zavod Slovenije iz Ljubljane.
Izdelan je geološko – geotehnični elaborat Preveritev možnosti gradnje nove dvotirne proge Divača – Koper na trasi I/3 in preveritev možnosti priklopa nove dvotirne konvencionalne proge iz smeri Trsta – zasnovalna študija, ki ga je v februarju 2007 izdelal Gradbeni inštitut ZRMK d.o.o. iz Ljubljane.
Izdelana sta elaborata za PGD za drugi tir železniške proge Divača – Koper, odsek Črni Kal - Koper (št. proj. 3610 izdelan v letu 2010): Geološko geomehanske raziskave 3610/GG in Geološko geotehnični elaborat za južni portal predora T2 3610/GG-T2.
V okviru izdelave strokovnih podlag za ŠV/PIZ (obstoječa proga in levi tir nove železniške proge) in DPN (levi tir nove železniške proge), je treba pripraviti ustrezne geološko geotehniške podlage, ki bodo izdelane na podlagi pregleda obstoječih geološko geotehniških in hidrogeoloških podatkov.
Od izvajalca geološko geotehniškega in hidrogeološkega pregleda terena in obstoječih podatkov se pričakuje, da bo v elaboratu podal:
geološko geotehniški opis obravnavanega območja,
hidrogeološko oceno prostora v katerega bo trasa železnice posegla (vodovarstvena območja),
opis geotehniško zahtevnih območij,
oceno primernosti temeljnih tal za gradnjo železniške proge,
ocenjeno geometrijo vkopov in nasipov,
predviden način temeljenja objektov in gradnje predorov,
oceno uporabnosti izkopnih materialov,
opredelitev možnih virov bližnjih stranskih odvzemov.
[bookmark: _Toc39038589]Krasoslovna študija 
Pri izdelavi študije je treba upoštevati smernice posameznih NUP ter Analizo smernic. Kot izhaja iz Analize smernic je treba pri pripravi OP med drugim upoštevati tudi podatke o vseh jamah na območju rekonstrukcije obstoječe proge (načrt jame, opis in stanje).
Izdelan je elaborat s področja krasoslovja Preveritev možnosti gradnje nove dvotirne proge Divača – Koper na trasi I/3 in preveritev možnosti priklopa nove dvotirne konvencionalne proge iz smeri Trsta – zasnovalna študija, ki ga je v februarju 2007 izdelal Inštitut za raziskovanje krasa ZRC – SAZU iz Postojne. (Priloge: Kraške jame, M 1:25000 (lega), M 1:25000 (dolžina), M 1:25000 (globina)).
Izdelan je elaborat Izvajanje opravil za varovanje okolja in ohranjanje narave – podzemni svet – pred pričetkom pripravljalnih del za gradnjo nove dvotirne proge Trst – Divača – odsek Divača – Črni Kal, Postojna, Inštitut za raziskovanje krasa, ZRC SAZU, marec 2010.
Izdelana je Krasoslovna predstavitev območja načrtovane železniške proge Trst–Koper–Divača, Varianta 1, izdelal ZRC SAZU, Inštitut za raziskovanje krasa, avtorji: dr. Martin Knez, univ.dipl.ing.geol., dr. Tadej Slabe, dipl.geogr. in soc., dr. Stanka Šebela, univ.dipl.geol., št. naloge 45/93-6/99, december 1999.
[bookmark: _Toc337808789][bookmark: _Toc39038590]Ocena obremenitve s hrupom s predlogom dodatnih protihrupnih ukrepov 
Izdelovalec je v začetni fazi dolžan povzeti izhodišča za načrtovanje protihrupnih ukrepov (aktivna, pasivna zaščita). 
Ocena se izdela tudi za potrebe izdelave OP v fazi ŠV/PIZ, vključno z vrednotenjem hrupne obremenjenosti ob obstoječi progi.
Ocena se izdela za plansko obdobje projekta. V oceni morajo biti ocenjeni gabariti potrebnih protihrupnih ukrepov in investicijski stroški njihove izvedbe. Izdelovalec mora v prvi fazi izvedbe naloge pripraviti izhodišča za načrtovanje aktivne protihrupne zaščite in jih predstaviti naročniku. Oceno obremenitev s predlogom ukrepov je treba uskladiti v primeru optimizacije posameznih variant.
Ocena obremenitve s hrupom se izdela tudi za čas gradnje v fazi priprave DPN. Pri oceni je treba upoštevati Načrt organizacije gradbišča ter predvideti morebitne omilitvene ukrepe za čas gradnje.
[bookmark: _Toc337808790][bookmark: _Toc39038591]Dopolnitev hidrološko hidravlične študije
Izdelana sta elaborata Karte poplavne nevarnosti in karte razredov poplavne nevarnosti – Drugi tir železniške proge Divača – Koper, odsek Črni Kal – Koper – ceste, PGD, ki ga je v maju 2011 izdelal Inženiring za vode d.o.o. iz Ljubljane ter hidrološko hidravlični elaborat Hidrotehnične osnove, S-03/11, Drugi tir železniške proge Divača – Koper, ki ga je v decembru 2011 izdelal IS Projekt, projektiranje in urejanje voda d.o.o. iz Ljubljane.
V sklopu izdelave strokovnih podlag je treba izdelati novo hidrološko-hidravlično študijo (v nadaljevanju: HHŠ) upoštevajoč do sedaj izdelana gradiva in podlage, vse spremembe v prostoru in spremembo območja obdelave, konkretne smernice in Splošne smernice s področja upravljanja z vodami, ki med drugim določajo, da so karte razredov poplavne nevarnosti (hidrološko-hidravlična študija) nujna strokovna podlaga za namen izdelave ŠV/PIZ, če je izvedljiva varianta samo ena. Glede na to, da je v fazi ŠV/PIZ predvidena tudi obravnava potrebnih ureditev na obstoječi progi, je treba obravnavati tudi to območje. V fazi ŠV/PIZ se na podlagi HHŠ izdela tudi vrednotenje vplivov vsake izmed variant z vidika posegov na poplavna območja in poda predlog najbolj ugodne variante z vidika poplavne ogroženosti, kar bo podlaga za vrednotenje v OP in ŠV/PIZ. V fazi DPN se HHŠ nadgradi skladno s podrobnejšimi načrtovanimi rešitvami.
Dopolnjena HHŠ mora biti ustrezna strokovna podlaga za odločanje o ukrepih v postopku priprave ŠV/PIZ, OP in DPN. Glede na navedeno je treba v tej nalogi upoštevati ustrezno območje obdelave, z vsemi spremembami, ki so se v tem času zgodile tako v prostoru kot na področju zakonodaje, ter ustrezno pripraviti hidrološka in ostala izhodišča za izdelavo HHŠ ter HHŠ tudi izdelati.
Predmet naročila je izdelava HHŠ obstoječega stanja in načrtovanega stanja, skladno z Uredbo o pogojih in omejitvah za izvajanje dejavnosti in posegov v prostor na območjih, ogroženih zaradi poplav in z njimi povezane erozije celinskih voda in morja (Uradni list RS, št. 89/08), smernicami in Splošnimi smernicami s področja upravljanja z vodami, za potrebe izdelave strokovnih podlag za ŠV/PIZ in OP k ŠV, ter izdelave strokovnih podlag za DPN in OP k DPN.
Treba je zagotoviti morebitne dodatne geodetske posnetke (prečni profili vodotokov). Izdelovalec pripravi predlog hidroloških izhodišč in jih uskladi z DRSV. Pri tem mora upoštevati najnovejša hidrološka izhodišča (zadnje podatke merilnih postaj).
Cilj HHŠ je načrtovanje in predlog hidrotehničnih ukrepov, ki bodo omogočali umestitev novih načrtovanih ureditev v sklopu priprave tega DPN. Izvedba naloge bo potekala vzporedno s pripravo ostalih strokovnih podlag in OP in obsega med drugim:
proučitev obstoječe dokumentacije in natančno opredelitev območja obravnave (za fazo ŠV/PIZ in DPN);
preveritev ustreznosti pretočnih krivulj na relevantnih vodomernih postajah in po potrebi korekcija teh ter, po potrebi, dodatna geodetska snemanja in merjenje dodatnih prečnih profilov zaradi sprememb v prostoru; 
pridobitev podatkov s strani ARSO (izhodišča za vrednotenje podnebnih sprememb);
izdelavo elaborata za potrditev hidroloških izhodišč na DRSV (hidrološki podatki in drugi izhodiščni podatki za izdelavo HHŠ) ter za potrditev obsega izdelave poplavnih kart za sedanje oz. za načrtovano stanje);
izdelavo hidravličnega modela in izdelavo hidravlične analize obstoječega vodnega režima v prostoru;
izdelavo poplavnih in erozijskih kart dejanskega/obstoječega in načrtovanega stanja (za fazo ureditve iz ŠV/PIZ in za podrobneje načrtovane ureditve načrtovane z DPN:
predlog reševanja poplavne ogroženosti območja obdelave s predlogom usmeritev za načrtovanje ukrepov za zagotavljanje poplavne varnosti;
dopolnitev predloga omilitvenih ukrepov za načrtovano stanje;
izdelavo hidravlične analize načrtovanega stanja; 
izdelavo HHŠ vključno z izdelavo poplavnih in erozijskih kart načrtovanega stanja;
prikaz vplivov na poplavne razmere zaradi podnebnih sprememb. 
Izvajalec na osnovi preveritve vodomernih postaj, razpoložljivih podatkov in predhodno izdelane dokumentacije izdela hidrološki elaborat, v katerem morajo biti definirani poplavni valovi za Q10, Q20, Q100 in Q500 za relevantne vodotoke na območju obravnave.
Vpliv podnebnih sprememb se za ureditve, ki bodo načrtovane z DPN, preveri tudi z vidika spremembe karakterističnih pretokov. Izdelovalec pridobi izhodišča oz. opis pričakovanih podnebnih sprememb, vezanih na vodne režime obravnavanih vodotokov, ob predhodnem zaprosilu na ARSO Uradu za meteorologijo.
Izdelovalec izdela elaborat hidroloških izhodišč in pridobi potrditev na DRSV.
Druga faza izdelave HHŠ skladno s Splošnimi smernicami s področja upravljanja z vodami med drugim vključuje:
dopolnitev hidravličnega modela z merodajnimi pritoki (dvodimenzionalni model, oziroma kombinacija 1d modela za strugo in 2d za inundacijo (1d/2d model)); 
izdelavo hidravlične analize obstoječega vodnega režima v prostoru (Q10, Q20, Q100, Q500) brez in s podnebnimi spremembami z ustreznim grafičnim prikazom (samo za ureditve v DPN);
izdelavo poplavnih in erozijskih kart obstoječega stanja (t.j. karte poplavne nevarnosti (KPN), karte razredov poplavne nevarnosti (KRPN), karte erozijske nevarnosti (KEN) in karte razredov erozijske nevarnosti (KREN));
izdelava predloga za načrtovanje ukrepov za zagotavljanje poplavne varnosti, ki bo omogočal umestitev načrtovanih ureditev skladno z Uredbo o pogojih in omejitvah za izvajanje dejavnosti in posegov v prostor na območjih, ogroženih zaradi poplav in z njimi povezane erozije celinskih voda in morja (Ur. list RS, št. 89/2008);
izdelava HHŠ skladno s Splošnimi smernicami s področja upravljanja z vodami in posebnimi smernicami DRSV za pridobitev pozitivnega mnenja k predlogu DPN.
[bookmark: _Toc337808791][bookmark: _Toc39038592]Analiza tveganja na vodovarstvena območja
Na podlagi hidrogeološke ocene prostora je treba izdelati analizo tveganja glede vpliva gradnje in obratovanja železniške proge na vodovarstvena območja in podati usmeritve za optimizacije variant z namenom čim manjšega tveganja za onesnaženje pitne vode.
Izdelana je Analiza tveganja za onesnaženje podzemne vode in vodnega zajetja Rižana zaradi gradnje drugega tira železniške proge Divača – Koper, K-II-30d/1-1/62, december 2011.
Za fazo ŠV/PIZ se izdela Analiza tveganja na vodovarstvena območja za območje obstoječe proge in levi tir. Upoštevati je treba usmeritve iz pobude, kjer je med drugim navedeno, da je za obstoječo progo na odseku Prešnica-Koper treba izdelati analizo tveganja ter da je gradnja in izvajanje gradbenih del dovoljeno, če je iz izsledkov analize tveganja razvidno, da je tveganje za onesnaženje zaradi te gradnje in izvajanja gradbenih del sprejemljivo. 
Na obstoječi progi na odseku Prešnica-Koper obstoječa proga poteka po območju zajetij VVO 1, VVO 2 in VVO 3 zajetij Rižane, ki so zavarovana z Uredbo o vodovarstvenem območju za vodno telo vodonosnikov Rižane (Uradni list RS, št. 49/08, 72/12 in 69/13). V VVO 3 so vzdrževalna dela dovoljena, vendar le če so zagotovljeni zaščitni ukrepi. Železnica mora biti izvedena v tesnilni plasti, vsa odpadna voda pa mora biti speljana zunaj vodovarstvenega območja. 
Analizo tveganja je treba izdelati tako, da se smiselno upoštevajo določila Zakona o vodah (Ur. l. RS, št. 67/02, 2/04 – ZZdrI-A, 41/04 – ZVO-1, 57/08, 57/12, 100/13, 40/14 in 56/15) in Pravilnika o kriterijih za določitev vodovarstvenega območja (Ur. l. RS, št. 64/04, 5/06, 58/11 in 15/16). V 51. členu omenjenega pravilnika je navedeno, da mora biti sestavni del analize tveganja za onesnaženje revizija projektne dokumentacije. Skladno s tem členom revidenta zagotovi izvajalec, ki naročniku preda revidirano analizo tveganja.
Elaborat se za načrtovane ureditve dopolni v fazi DPN.
[bookmark: _Toc31030947][bookmark: _Toc31099250][bookmark: _Toc31030948][bookmark: _Toc31099251][bookmark: _Toc31030949][bookmark: _Toc31099252][bookmark: _Toc39038593]Elaborat načinov ravnanja z izkopanim materialom
V sklopu del mora izdelovalec pregledati vso predhodno izdelano dokumentacijo ter proučiti možnosti oz. poiskati primeren način ravnanja z izkopanim materialom, glede na masno bilanco in ob upoštevanju geološko-geotehničnega elaborata. Preučiti je treba možne načine ravnanja z vsem izkopanim materialom, predvideti možen način ponovne vgradnje, ravnanje z viški ipd., pri čemer se upošteva hierarhija ravnanja z odpadki.
V elaboratu se mora upoštevati zadnje aktualno stanje predvidenih rešitev ravnanja z izkopanim materialom pri čemer s tem prostorskim načrtom niso predvideni načini ravnanja z viški izkopanega materiala, ki bi zahtevali umeščanje novih lokacij s prostorskim aktom.
[bookmark: _Toc39038594]Ocena tveganja za požare
Pri izdelavi študije je treba upoštevati smernice posameznih NUP ter Analizo smernic. Kot izhaja iz Analize smernic je treba izdelati Oceno tveganj za požare. 
[bookmark: _Toc39038595]Elaborat vplivov elektromagnetnega sevanja
Elaborat mora biti izdelan v skladu z Uredbo o elektromagnetnem sevanju v naravnem in življenjskem okolju (Ur. l. RS št. 70/96 in 41/04 – ZVO-1) in Pravilnik o prvih meritvah in obratovalnem monitoringu za vire elektromagnetnega sevanja ter o pogojih za njegovo izvajanje (Ur. l. RS, št. 70/96, 41/04 – ZVO‑1 in 17/11 – ZTZPUS-1) upoštevanje predvidene rešitve ter vso ostalo zakonodajo in predpisane standarde.
V primeru spremenjenih strokovnih podlag (rešitev) je obveznost izdelovalca poročila, da le tega dopolni v skladu s spremenjenimi rešitvami. Izdelovalec poročila se bo na podlagi obstoječih podatkov s stališča elektromagnetnega sevanja opredelil glede vpliva elektromagnetnega sevanja na izbrano traso z vsemi ureditvami, ki so potrebne za njeno funkcioniranje.
[bookmark: _Toc39038596]Elaborat podnebnih sprememb
Za drugi tir železniške proge Divača – Koper je bila izdelana Analiza tveganja za podnebne spremembe za drugi tir železniške proge DivačaKoper (DRI d.o.o., Ljubljana, januar 2018, dopolnitev avgust 2018) in Ocena ogljičnega odtisa (Epi Spektrum d.o.o., Maribor, avgust 2018).
V okviru te naloge je treba dopolniti Analizo tveganja za podnebne spremembe (v fazi ŠV/PIZ in DPN) in Oceno ogljičnega odtisa (v fazi DPN).
[bookmark: _Toc39038597]Elaborat preveritev morebitnih čezmejnih vplivov
V že izvedenem postopku čezmejne presoje vplivov na okolje v okviru postopka presoje vplivov na okolje za drugi tir železniške proge Divača–Koper je Republika Italija izpostavila vpliv na podzemne vode, vpliv na območje Natura 2000 in Glinščico, vizualni vpliv viadukta Vinjan in čezmejni vpliv hrupa.

Elaborat preveritev morebitnih čezmejnih vplivov mora poglobljeno in strokovno obravnavati vse morebitne čezmejne vplive s poudarkom na že izpostavljenih vplivih s strani Republike Italije. Iz posameznih že izdelanih strokovnih podlag, elaboratov in načrtov ali tistih, ki so predmet te projektne naloge, je treba povzeti strokovne utemeljitve glede vplivov in predvideti morebitne omilitvene ukrepe ter podati oceno glede čezmejnih vplivov za vsak posamezen okoljski segment.

Elaborat bo tudi osnova za obravnavo čezmejnih vplivov v OP.
[bookmark: _Toc39038598]Elaborat preveritev skladno z Analizo smernic
Skladno z Analizo smernic so predvidene posamezne preveritve, med drugim je Občina Divača v svojih smernicah pod točko 3 podala zahtevo po ustreznem podhodu (Analiza smernic, november 2019 - Smernice številka 18: Občina Divača - dopis št. 350-0003/2019-15; 7.8.2019) z utemeljitvijo, da se na širšem območju državnega prostorskega načrta nahajajo pomembne turistične destinacije, do katerih bo v času gradnje motena dostopnost, da se bo poslabšala se bo prometna varnost, da je na območju Divače, v km 1,25 že sedanja proga seka širše območje udornice Risnik, kjer je urejena naravoslovno-krasosolovna učna pot in podala smernici, da se:
a) V ukrepe za zagotavljanje sprejemljive stopnje varovanja okolja in prebivalcev zaradi gradnje, naj se vključi tudi vodenje prometa šibkejših udeležencev – kolesarjev in pešcev, 
b) V okviru nadgradnje železniške proge Divača–Koper v dvotirno progo naj se uredi ustrezen podhod za pešce in kolesarje s čimer se naravoslovno-krasoslovno učno pot poveže z njenim delom, Divaško jamo. 
V zvezi s tem je treba preveriti utemeljenosti predloga s strani Občine Divača, tudi v povezavi z ureditvami že sprejetega prostorskega akta za desni tir. V primeru, da bo predlog Občine Divača utemeljen se v okviru predvidenih načrtov za fazo izdelave strokovnih podlag (podrobnejše tehnične rešitve) za izdelavo DPN, vključi tudi izdelava načrtov te in s tem povezanih ureditev, kar je treba ustrezno upoštevati pri pripravi ponudbe.
[bookmark: _Toc39038599]Strokovne podlage, ki se izdelajo v fazi DPN 
[bookmark: _Toc39038600]Analiza morebitnega vpliva blodečih tokov železnice v območju viadukta Črni Kal
Pri izdelavi elaborata je treba upoštevati smernice posameznih NUP ter Analizo smernic. MZI Direktorat za kopenski promet, je podal konkretne smernice v katerih med drugim navaja, da je treba izdelati analizo morebitnega vpliva blodečih tokov železnice v območju viadukta Črni Kal ter predvideti in zagotoviti ukrepe za zaščito.
[bookmark: _Toc39038601]Analiza statične kontrole stebrov VN daljnovodov
Pri izdelavi elaborata je treba upoštevati smernice posameznih NUP ter Analizo smernic. ELES d.o.o. je podal konkretne smernice v katerih med drugim navaja, da je treba za vse stebre VN daljnovodov, ki se nahajajo neposredno nad predorom, izdelati analizo statične kontrole stebrov.
[bookmark: _Toc39038602]Študija požarne varnosti
Pri izdelavi študije je treba upoštevati smernice posameznih NUP ter Analizo smernic. Kot izhaja iz Analize smernic je treba izdelati Študijo oziroma zasnovo požarne varnosti, ki se nanaša na obratovanje železnice.
[bookmark: _Toc39038603]Elaborat gospodarjenja z gradbenimi odpadki
Načrt se skladno z Uredbo o odpadkih (Uradni list RS, št. 37/15 in 69/15) prične izdelovati že v fazi ŠV/PIZ (navedba odpadka vrste in približna količina ter navedba vse potencialnih lokacij za morebitno odlaganje), zaključi pa se v fazi DPN na podlagi izdelanega Elaborata ureditve gradbišča. 
[bookmark: _Toc39038604]Elaborat ureditve gradbišča s prikazom transportnih poti v času gradnje, s predvidenimi ukrepi
Elaborat ureditve gradbišča mora vsebovati najmanj naslednje (tekstualni in grafični prikaz): opis posega, rušitvena dela, predvideno mehanizacijo za gradnjo, količine odpadkov (načrt gospodarjenja z odpadki in masna bilanca), terminski plan gradnje, predvideti mora gradbiščne in transportne poti (glede na kapaciteto prevozov do potencialnih prevzemnikov/predelovalce gradbenih odpadkov, ter prevoza materiala potrebnega za gradnjo), lokacije gradbišč (gradbiščni platoji z opisom), ravnanje z odpadki z navedbo predvidenih lokacij začasnega skladiščenja viškov zemeljskega materiala ter ostalih gradbenih odpadkov, vse okoljske ukrepe (protiprašne ponjave, itd…). Elaborat se prične izdelovati že v fazi ŠV/PIZ in se zaključi v fazi DPN.
Transportne poti morajo biti preverjene z vidika vpliva na zdravje ljudi, predvsem z vidika obremenitve s hrupom in delci PM10.
V času gradnje je treba oceniti emisije prašnih delcev glede na organizacijo gradbišča in predvideti ustrezne ukrepe.
[bookmark: _Toc39038605]Ocena tveganja za nesreče
Pri izdelavi študije je treba upoštevati Analizo smernic in s tem tudi smernice Nacionalnega inštituta za javno zdravje, ki med drugim navaja, da morajo biti obravnavana tveganja razlitja nevarnih snovi in nastanka požara ob progi med obratovanjem.
[bookmark: _Toc39038606]Elaborat vplivov gradnje predorov na površje
Pri izdelavi študije je treba upoštevati smernice Občine Sežane, ki podaja usmeritev, da naj bodo pri nadaljnjem načrtovanju predvideni ustrezni ukrepi varstva pred vibracijami za objekte nad predori.


[bookmark: _Toc39038607]Izdelava prometne in tehnološke študije	
[bookmark: _Toc337808787][bookmark: _Toc39038608][bookmark: _Toc31199733]Izdelava prometne študije	
V okviru prometne študije je treba izdelati:
analizo obstoječega obsega prometa za obdobje zadnjih petih let,
primerjalno analizo do sedaj izdelanih prometnih študij, 
napoved prometa.
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Za obdobje 2015- 2019 je treba analizirati:
železniški promet na obstoječih progah oz. progovnih odsekih, in sicer:
· Sežana-Divača-Pivka,
· Pivka-Postojna,
· Postojna-Ljubljana,
· Pivka-Ilirska Bistrica-d.m. 
· Divača-cepišče Prešnica,
· cepišče Prešnica-Koper,
· cepišče Prešnica- Rakitovec.
Železniški promet mora zajemati: neto tone, število potnikov, bruto tone, število tovornih in potniških ter lokomotivskih vlakov po smereh vožnje.

cestni promet 
· število vozil po strukturi: osebna, avtobusi, lahka tovorna vozila do 3,5 ton in težka tovorna vozila nad 3,5 ton,
· neto ton na leto, ločeno za posamezno smer,
· zasedenost osebnih vozil in avtobusov (število potnikov) na letnem nivoju.

Analiza cestnega prometa mora vsebovati najmanj naslednje ceste:
AC A1 Ljubljana-Koper,
HC H5 Škofije-Srmin-Koper-Izola,
AC A3 Fernetiči-Sežana-Gaberk,
HC Vrtojba-Nanos.

pomorski promet v koprskem pristanišču:
· število ladij na letnem nivoju,
· skupni pretovor v enoti neto tone na leto; ločeno naloženo, razloženo in transhipment (ni kopenski promet).
Primerjalna analiza do sedaj izdelanih prometnih študij
Izdelovalec naloge pripravi analizo rezultatov napovedi prometa, ki so zajete v sledečem gradivu:
Investicijski program Drugi tir Divača – Koper, končno poročilo, Deloitte 2019,
Analiza prometne napovedi za Jaspers, DRI 2017,
Elaborat prometa ter tehnologije železniškega prometa in ekonomike – Dvotirnost nove železniške proge na odseku Divača – Koper (Deloitte svetovanje d.o.o., PNZ svetovanje projektiranje d.o.o., november 2019).
Napoved prometa
Napoved je treba izdelati za vse scenarije, ki so opisani v tej projektni nalogi. 
Prometna študija mora zagotoviti naslednje rezultate med Koprom in Divačo za izhodiščno leto in napovedi za 2030, 2040 in 2050:
pomorski promet: 
· število ladij v koprskem pristanišču na letnem nivoju.
· skupni pretovor v enoti neto tone na leto; ločeno naloženo, razloženo in transhipment (ni kopenski promet),
· vrsta tovora po blagovnih skupinah, ločeno število enot TEU in število avtomobilov,
· posebej prikazati preseljeni promet iz drugih pristanišč v primeru scenarijev z investicijo;
cestni promet:
· število vozil po strukturi: osebna, avtobusi, lahka tovorna vozila do 3,5 ton in težka tovorna vozila nad 3,5 ton,
· neto ton na leto, ločeno za posamezno smer,
· zasedenost osebnih vozil in avtobusov (število potnikov) na letnem nivoju;
železniški promet:
· neto ton na leto ločeno po smereh,
· število potnikov na leto.
Metodologija izdelave prometnega dela
Najprej se analizirajo sedanji prometni podatki (realizacija za leto 2019), nato sledi primerjava z napovedjo iz investicijskega programa ter ugotovitev morebitnih odstopanj v napovedih. V primeru večjih odstopanj (npr. +-20%) je treba preučiti in prilagoditi rezultate napovedi obsega prometa za plansko obdobje. 
Izdelava prometnih modelov ni predvidena.
V prometni študiji morajo biti zagotovljeni vsi potrebni vhodni podatki za izdelavo CBA, za vrednotenje ukrepov za zaščito okolja (hrup) in za izdelavo tehnološke študije.

[bookmark: _Toc337808788][bookmark: _Toc31199734][bookmark: _Toc39038609]Izdelava tehnološke študije
Predmet naloge je Tehnološka študija, ki vsebuje:
tehnološko analizo obstoječe proge med Divačo in Koprom (proga št. 60 Divača-cepišče Prešnica in proga št. 62 cepišče Prešnica-Koper),
mikroskopski železniški model,
tehnološko analizo posamezni scenarijev,
prometno-tehnološko preveritev strokovnih podlag za DPN .
Tehnološka analiza obstoječe proge
Osnovno izhodišče za prometno tehnološko analizo obstoječega stanja so gradbeno-tehnični podatki o stanju JŽI in veljavni vozni redi, s katerimi razpolaga upravljavec JŽI v Republiki Sloveniji.
Izračunati je treba zmogljivost obstoječega stanja JŽI. Zmogljivost železniške proge se meri na dva načina, in sicer:
prevozna zmogljivost v številu prepeljanega tovora v časovni enoti, uporablja se enota [neto ton/leto];
prepustna zmogljivost v številu prepeljanih vlakov v obe smeri [vlakov/dan].
Prav tako je treba analizirati tirne kapacitete posameznih postaj in identificirati ozka grla. 
Glede na napoved prometa (rezultat prometne študije) je treba ugotoviti, do kdaj zadostuje obstoječa JŽI na obravnavani progi in identificirati nastala ozka grla. 
Pričakovani rezultati prometno tehnološke analize so:
vozni časi tovornih in potniških vlakov, 
ocena termina zasičenja obstoječe JŽI na proučevanem območju, 
prometne obremenitve, kapaciteta, prepustnost progovnih odsekov, 
izkoriščenost posameznih progovnih odsekov, 
zasedenost posameznih postajnih tirov,
identifikacija kritičnih ozkih grl.
Prometno-tehnološko analizo obstoječe proge je treba izdelati z mikroskopskim železniškim modelom, ki je opisan v nadaljevanju te projektne naloge.
Izdelovalec naloge mora povzeti rezultate prometno-tehnološke analize obstoječega stanja iz že izdelanih strokovnih podlag, ki so navedene na koncu tega poglavja, ter podati ugotovitve glede na aktualno stanje (obstoječe stanje v letu 2019). 
Mikroskopski železniški model
V okviru tehnološke študije je treba izdelati mikroskopski železniški model.
Mikroskopski model mora vsebovati železniško omrežje, ki je opredeljeno v točki 5.1.1. te projektne naloge (analiza obstoječega obsega prometa). 
Izdelovalec naloge uporabi že izdelan mikroskopski železniški model[footnoteRef:1], pri čemer preveri aktualno (obstoječe stanje) in po potrebi dopolni omenjeni model (infrastrukturni model in voznoredni model).  [1:  Elaborat prometa ter tehnologije železniškega prometa in ekonomike – Dvotirnost nove železniške proge na odseku Divača – Koper (Deloitte svetovanje d.o.o., PNZ svetovanje projektiranje d.o.o., november 2019)] 

Model mora omogočati podrobno modeliranje železniške infrastrukture, voznih redov, simulacij kapacitetnih izračunov po metodi, ki je opredeljena v objavi UIC 406[footnoteRef:2]. [2:  International Union of Railways: UIC Code 406: Capacity; 2nd edition; junij 2013] 

Modeliranje železniškega omrežja mora biti izdelano na mikroskopskem nivoju in zajemati sledeče parametre: postaje, peroni, koristne in dejanske dolžine glavnih postajnih tirov, dolžine progovnih odsekov, voznoredne hitrosti posameznih vrst vlakov, nagibi, elektrifikacija, dovoljena osna bremenitev, uvozne, izvozne ter premikalne signale (lokacija in vrsta SV naprave), možne kombinacije vlakovnih poti, prepeljevalne vožnje ter čase potrebne za zavarovanje, postavitev in razrešitev voznih poti. Model mora omogočiti tudi modeliranje različnih signalnovarnostnih naprav ter oblikovanje in analizo voznih redov z izračunom voznih časov, zasedenostjo prog in detekcijo konfliktov med voznimi potmi vlakov. Model mora omogočiti modeliranje omejitev, ki izhajajo iz stališča varovanja potnikov, kjer infrastruktura ne omogoča neoviranega prehoda potnikov.
Železniški model mora omogočati izračun zmogljivosti in zasičenosti posameznih segmentov prog in postajnih tirov z namenom, da se določi termin zasičenja proge.
Železniški model mora omogočiti tudi analizo zasedenosti posameznih postajnih tirov z namenom, da se določi potrebna kapaciteta postaj (potrebno število postajnih tirov). 
Na osnovi teh podatkov je treba izračunati prevozno in prepustno zmogljivost železniške proge za obstoječe stanje in za vse obravnavane scenarije. Zmogljivost JŽI je treba izračunati na podlagi grafikonov voznega reda za 24 urno obdobje. Za izračunano prepustno zmogljivost je treba izdelati grafikon voznega reda (maksimalno število vlakovnih poti).
Pričakovani rezultati prometno-tehnološke preveritve so: 
pričakovano število potniških, tovornih in lokomotivskih vlakov (na dan in v letu),
vozni časi posameznih vrst vlakov, 
postajni intervali,
vozni redi (izdelani morajo biti za 24 urno obdobje), 
prepustna in prevozna zmogljivost obravnavanih progovnih odsekov,
izkoriščenost zmogljivosti prog oz. progovnih odsekov, 
zasedenost posameznih tirov,
prikaz koristne dolžine tirov,
kateri tiri so elektrificirani, 
shematski prikaz tirnih in drugih tehničnih naprav (tehnološke sheme postaj[footnoteRef:3]). [3:  Tehnološka shema je skica postaje, ki vsebuje: število in koristno dolžino postajnih tirov, lokacijo peronov, tirne zveze, oznake kretnic, oznake signalov …] 

Posamezni scenariji 
Posamezni scenariji so opredeljeni v študiji variant Elaborat prometa ter tehnologije železniškega prometa in ekonomike – Dvotirnost nove železniške proge na odseku Divača–Koper (Deloitte svetovanje d.o.o., PNZ svetovanje projektiranje d.o.o., november 2019) ter v tej projektni nalogi. 
Vse scenarije je treba preveriti s prometno-tehnološkega vidika in opisati predlagano organizacijo odvijanja železniškega prometa ter izdelati vozni red, ki je osnova za izračun kapacitete proge po metodi UIC 406. Za posamezne scenarije je treba izračunati prometno tehnološke učinke (povečanje kapacitete, izboljšanje voznega reda, skrajšanje voznih časov...).
Prometno-tehnološka preveritev strokovnih podlag za DPN 
Strokovne podlage za DPN se morajo sproti prometno-tehnološko preverjati. Pri prometno-tehnološki preveritvi je potrebno kontinuirano oz. medsebojno sodelovanje izdelovalca prometne tehnologije z izdelovalci strokovnih podlag za DPN. 
Predlogi rešitev morajo biti tehnično ustrezni ter dokazani z vidika tehnoloških učinkov in z vidika razmerja med stroški in koristmi.
Treba je izdelati prometno-tehnološko preveritev strokovnih podlag za DPN. Prometno tehnološka preveritev mora biti izdelana s podporo mikroskopskega železniškega modela in mora zajemati najmanj:
tehnološko shemo, 
opis odvijanja prometa vlakov,
opis namembnosti posameznih postajnih tirov,
analizo tirne zasedenosti postaj za previden obseg prometa v posameznem presečnem letu: 2030, 2040 in 2050.
Pri izdelavi tehnološke študije je treba upoštevati: 
Elaborat prometa ter tehnologije železniškega prometa in ekonomike – Dvotirnost nove železniške proge na odseku Divača–Koper (Deloitte svetovanje d.o.o., PNZ svetovanje projektiranje d.o.o., november 2019); 
Strokovne podlage za razvoj koridorskih prog v Republiki Sloveniji, PNZ svetovanje projektiranje d.o.o., Ljubljana, 2018.
V okviru tehnološke študije morajo biti pripravljeni tudi podatki v obsegu in obliki, ki je potrebna za izdelavo ocene obremenitve s hrupom.

[bookmark: _Toc39038610]IZDELAVA OKOLJSKEGA POROČILA in Dodatka na varovana območja

V fazi pridobivanja smernic je bila izdana odločba MOP DzO, v kateri je odločeno, da je v postopku priprave državnega prostorskega načrta za spremembe in dopolnitve državnega lokacijskega načrta za drugi tir železniške proge na odseku Divača–Koper treba izvesti celovito presojo vplivov na okolje in presojo sprejemljivosti vplivov izvedbe planov na varovana območja (št. 35409-173/2019/16 z dne 8. 11. 2019). 
Za celovito presojo vplivov na okolje se izdela okoljsko poročilo (v nadaljevanju: OP), ki mora biti izdelano v skladu z Uredbo o okoljskem poročilu in podrobnejšem postopku celovite presoje vplivov izvedbe planov na okolje (Ur. l. RS št. 73/05 – v nadaljevanju Uredba o OP) in mora vsebovati vsa poglavja in vsebine določene v tej uredbi. 
Za presojo sprejemljivosti vplivov izvedbe planov na varovana območja se izdela dodatek na varovana območja (v nadaljevanju: Dodatek), ki mora biti izdelan v skladu s Pravilnikom o presoji sprejemljivosti vplivov izvedbe planov in posegov v naravo na varovana območja (Uradni list RS, št. 130/04, 53/06, 38/10 in 3/11).
Izdelovalec OP in Dodatka mora upoštevati tudi vso drugo veljavno zakonodajo. Postopek priprave OP in Dodatka mora slediti postopku priprave državnega prostorskega načrta po ZUreP-2.
Čezmejni vplivi
Glede na to, da nameravani poseg poteka v bližini meje z Republiko Italijo, je treba v OP in Dodatku upoštevati tudi morebitne čezmejne vplive. 
Obveznost izdelovalca OP je sodelovanje pri pripravi gradiva za obveščanje Republike Italije, priprava gradiva za morebitne javne seznanitve v Republiki Italiji ter priprava stališč do pripomb, sodelovanje na morebitnih javnih seznanitvah ter priprava drugih gradiv povezanih s čezmejnim postopkom. Obveznost izdelovalca je tudi zagotovitev prevodov gradiv v postopku čezmejne presoje.
V okviru presoje vplivov na okolje in pridobitve okoljevarstvenega soglasja za drugi tir železniške proge Divača–Koper je potekal tudi postopek čezmejne presoje vplivov na okolje. V okviru postopka čezmejne presoje so bile pridobljene pripombe Republike Italije, ki so se nanašale predvsem na varstvo podzemnih voda, vpliv na območja Natura 2000 na italijanski strani, vpliv hrupa na območju viadukta Vinjan in vizualni vpliv viadukta Vinjan. 
Zato je treba v OP tako v fazi ŠV/PIZ kot v fazi DPN podrobno obdelati vplive in morebitne ukrepe za preprečevanje pomembnih vplivov na okolje v teh segmentih.
V okviru OP se izdela povzetek vsebin, ki se vključijo v ŠV, v skladu z zavzeto metodologijo vrednotenja v ŠV.
[bookmark: _Toc39038611]Okoljsko poročilo in Dodatek v fazi ŠV/PIZ
Predmet obravnave v OP v fazi ŠV/PIZ so variante opisane v poglavju 1.5.2. oziroma spremembe plana, ki se obravnavajo v ŠV/PIZ.
V okviru OP je treba ugotoviti pričakovane vplive izvedbe in obratovanja variant in oceniti njihovo sprejemljivost, kar vključuje oceno morebitnih alternativnih rešitev, ter v primeru ugotovljenih pričakovanih škodljivih vplivov tudi predlog in oceno ustreznih omilitvenih ukrepov.
Pri izdelavi OP je treba upoštevati smernice posameznih NUP ter Analizo smernic. Kot izhaja iz Analize smernic, je treba pri pripravi OP med drugim upoštevati tudi podatke o:
prehajanju divjadi (zagotovi naročnik),
podatke o jamah (pridobi izdelovalec OP sam na lastne stroške),
podatke o pojavljanju dvoživk na lokaciji dostopnih cest (zagotovi naročnik),
raziskave o razširjenosti in pogostosti vrst in habitatnih tipov (zagotovi ZRSVN),
podatek monitoringov, ki se že izvajajo (zagotovi naročnik).
Tekom izdelave OP in ŠV/PIZ morajo biti izvedene vse tiste raziskave, za katere v izhodišču ni ustreznih podatkov za načrtovanje ukrepov. Variante se morajo vrednotiti po vseh segmentih okolja, na katere imajo pričakovan pomemben vpliv (vsebinjenje), kar je treba uvodoma strokovno utemeljiti. Po enaki metodologiji kot ostale variante je treba opisati in oceniti verjeten razvoj stanja okolja v planskem obdobju v kolikor se plan ne bi izvedel, predvsem v delih, ki se nanašajo na imisije (hrup, zrak…) oziroma varstvo človekovega zdravja.
V prvi fazi mora izdelovalec OP pregledati predhodno izdelano dokumentacijo vključno z analizo smernic ter na podlagi tega določiti cilje, kazalce in metodologijo vrednotenja za OP. Hkrati mora izdelovalec OP projektantu podati usmeritve za projektiranje, ki vsebujejo okoljske omejitve v prostoru in predloge za optimizacije variant zaradi teh omejitev. Izdelati mora problemsko karto z usmeritvami projektantu. Za vse segmente okolja je treba priložiti grafične priloge v ustreznem merilu glede na velikost posega.
V OP in Dodatku je treba obravnavati tudi čezmejne vplive na varovana območja v Republiki Italiji, s poudarkom na vsebinah, ki so bile izpostavljene v že zaključenem postopku čezmejne presoje v okviru pridobivanja okoljevarstvenega soglasja za drugi tir železniške proge Divača – Koper. Prvi zvezek OP in Dodatka se zaključi z zaključkom ŠV/PIZ. 
[bookmark: _Toc39038612]Okoljsko poročilo in Dodatek v fazi SD DLN
OP in Dodatek se po zaključeni ŠV/PIZ nadaljujeta z drugim zvezkom. Plan, ki se ga obravnava v drugem zvezku OP in Dodatku je nov (levi) tir in spremljajoče ureditve, ki niso zajete v veljavnih prostorskih aktih.
Tudi pri izdelavi drugega zvezka OP in dodatka je treba upoštevati smernice posameznih NUP ter Analizo smernic. Kot izhaja iz Analize smernic je treba pri pripravi OP poleg predhodno naštetih podatkov med drugim upoštevati tudi podatke o:
tveganjih za požare,
podatke o elektromagnetnem sevanju,
tveganja za nesreče.
OP in Dodatek se zaključita s pridobitvijo odločbe, s katero pristojno ministrstvo potrdi, da so vplivi izvedbe plana na okolje sprejemljivi.
[bookmark: _Toc33772224][bookmark: _Toc33772300][bookmark: _Toc39038613]Izravnalni ukrepi skladno z Zakonom o ohranjanju narave
V primeru predvidenih izravnalnih ukrepov je treba za vsakega preučiti predlagano lokacijo in jo preveriti glede na ostale omejitve s prostorskega in okoljskega vidika. Treba je izdelati zasnovo in oceno stroškov vzpostavitve izravnalnega ukrepa.
[bookmark: _Toc39038614]Analiza posegov na kmetijska zemljišča
Analiza posegov na kmetijska zemljišča se izdela skladno z Zakonom o kmetijskih zemljiščih (Uradni list RS, št. 71/11 – uradno prečiščeno besedilo, 58/12, 27/16, 27/17 – ZKme-1D in 79/17), kot je predpisano za fazo študije variant in fazo priprave državnega prostorskega načrta.
Vrednotenje se izvede glede na mejo gradbenega posega in mejo SD DLN oziroma po strokovni presoji izdelovalca analize lahko tudi širše.
[bookmark: _Toc29995061][bookmark: _Toc31030985][bookmark: _Toc31099288][bookmark: _Toc39038615]Ukrepi za preprečevanje onesnaževanja območja Glinščice
V fazi priprave dokumentacije za drugi tir železniške proge Divača–Koper je bil izdelan Elaborat izvajanja ukrepov za preprečevanje onesnaževanja območja Glinščice (Aquarius d.o.o, Ljubljana, april 2014), katerega vsebino je potrdil ZRSVN.
V fazi priprave DPN je treba glede na ugotovitve OP in morebitne dodatne ukrepe, ki bodo izhajali iz OP in Dodatka, dopolniti navedeni elaborat. Preveriti je treba tudi v elaboratu predpisane monitoringe in morebiti dopolniti monitoring na območju Glinščice zaradi izgradnje novega (levega) tira in spremljajočih ureditev. Vsebino dopolnitev mora potrditi ZRSVN.
[bookmark: _Toc39038616]Ocena variant na stanje površinskih voda
V okviru okoljske presoje se izdela tudi ločen elaborat Ocena variant na stanje površinskih voda, ki vključuje sledeča poglavja: 
Opredelitev in prikaz lokacije posega in vplivnega območja 
Opis variant 
Opis obstoječega stanja površinskih voda 
Ocena vpliva variant na hidromorfološke elemente kakovosti 
Utemeljitev primernosti variant z vidika vpliva na stanje površinskih voda 
Pri opisu obstoječega stanja površinskih voda se upošteva morebitne že izdelane (okoljske) študije, ki so bile pripravljene v okviru projekta, oziroma se vključijo druge relevantne študije, iz katerih je možno povzeti obstoječe stanje površinskih voda. Kot izhodišče za opis hidromorfoloških elementov kakovosti naj se privzamejo rezultati Kategorizacije urejanja vodotokov (IzVRS, 2002, DRSV, 2018). Podatki se lahko povzamejo iz podatkovnega sloja, ki je objavljen v Vodnem katastru. Podatki se za posamezne odseke vplivnega območja tabelarično prikažejo na način, da je za vsak odsek razviden delež posameznega razreda Kategorizacije urejanja vodotokov.
Ocena vpliva variant na hidromorfološke elemente kakovosti 
Za oceno vpliva variant na hidromorfološke elemente kakovosti se kot izhodišče privzame ocena poslabšanja / izboljšanja razreda Kategorizacije urejanja vodotokov. Glede na podan opis predvidenih ureditev se za posamezne variante in za posamezen odsek ekspertno oceni razred kategorizacije urejanja vodotokov ob upoštevanju izvedenih ureditev. Glede na to, da se razredi kategorizacije znotraj odsekov spreminjajo, se sprememba razreda (ob upoštevanju predvidenih ureditev) upošteva za vsak razred ločeno. V primeru poslabšanja razreda se pri razliki števila razredov upošteva negativna vrednost, v primeru izboljšanja razreda se upošteva pozitivna vrednost. Vpliv za posamezen odsek se določi kot vsota produktov dolžinskih deležev odsekov in števila poslabšanja (izboljšanja) razredov.

ΔHMEKodsek = lrazred_1*0,002*nr + lrazred_1-2*0,002*nr + … + lrazred_4*0,002*nr (1) 
ΔHMEKodsek – vpliv ureditve za posamezen odsek znotraj vplivnega območja 
lrazred_i – dolžina posameznega razreda znotraj odseka (m) (i – razredi kategorizacije urejanja vodotokov) 
nr – razlika v številu razredov pred posegom in ob upoštevanju predvidenih ureditev (v primeru poslabšanja negativna vrednost, v primeru izboljšanja pozitivna vrednost) 
0,002 – privzeto kot 1/500 (glede na to, da so dolžine odsekov 500 m) 
Skupna ocena vpliva za celotno vplivno območje se določi kot vsota delnih ocen vplivov na posameznih odsekih. 
ΔHMEKvplivno_območje = Σ ΔHMEKodsek_i (2) 
ΔHMEKvplivno_območje – vpliv ureditve za celotno vplivno območje 
ΔHMEKodsek_i - vpliv ureditve za posamezen odsek znotraj vplivnega območja 
i – izbrani odsek 
n – število odsekov 

Ocena vplivov se prikaže tabelarično. Za posamezne odseke se poda dolžina odsekov v posameznem razredu Kategorizacije urejanja vodotokov v obstoječem stanju in dolžina razredov ob upoštevanju predvidenih ureditev (ločeno za posamezne variante). Navede se tudi sprememba razredov ter izračuna vpliv posameznih sprememb na oceno celotnega odseka. Glede na delne ocene vplivov se poda tudi skupna ocena vplivov variant.

Glede na rezultate ocene vplivov variant ter ekspertno mnenje, ki temelji na širšem poznavanju problematike vplivnega območja, se poda končno mnenje glede primernosti posameznih variant z vidika vpliva na stanje voda.

[bookmark: _Toc39038617]Geodetske podlage/geodetski načrt in katastrski elaborat
[bookmark: _Toc39038618]Geodetski načrt
Opis del
Za potrebe izdelave strokovnih podlag za fazo DPN je treba izdelati geodetski načrt, ki mora biti izdelan v skladu s Pravilnikom o geodetskem načrtu (Uradni list RS, št. 40/2004) in drugimi veljavnimi predpisi in pravili stroke. Geodetski načrt mora skladno z določili Zakona o geodetski dejavnosti (Uradni list RS, št. 77/2010) in Zakona o arhitekturni in inženirski dejavnosti (Uradni list RS, št. 61/2017) izdelati geodetsko podjetje, potrditi pa ga mora pooblaščeni inženir geodezije. V primeru, da se v obdobju izvedbe del spremenijo zakoni oziroma podzakonski akti, jih mora izvajalec pri svojem delu ustrezno upoštevati.
Grafični prikaz geodetskega načrta 
Geodetski načrt na območju predvidene ureditve mora biti izdelan v državnem koordinatnem sistemu. Mreža geodetskih točk, ki predstavlja izhodišče za izvedbo detajlne izmere, mora biti stabilizirana. Horizontalne koordinate geodetskih točk v mreži morajo biti določene z natančnostjo višjo ali enako +/-2 cm, vertikalne koordinate geodetskih točk v mreži morajo biti določene z geometričnim nivelmanom, z natančnostjo višjo ali enako +/-0,5 cm. Natančnost izmere detajlnih točk mora biti višja ali enaka dvakratniku predpisane natančnosti za mrežo geodetskih točk. Natančnost je definirana kot daljša polos standardne elipse zaupanja v koordinate točke.
V skladu z 2. odstavkom 9. člena Pravilnika o geodetskem načrtu mora biti geodetski načrt za pripravo lokacijske dokumentacije izdelan za območje najmanj 25 metrov levo in desno od skrajnih robov predvidene ureditve. 
V okviru izdelave geodetskega načrta mora izvajalec izvesti naslednja dela: 
pridobitev zadnjih vpisanih digitalnih podatkov zemljiškega katastra,
pridobitev zadnjih vpisanih digitalnih podatkov iz katastra gospodarske javne infrastrukture,
pridobitev podatkov gospodarske javne infrastrukture pri njihovih upravljavcih, če le-ta ni vpisana v kataster gospodarske javne infrastrukture,
določitev in izravnava mreže geodetskih točk,
detajlna izmera predvidenega območja ureditve,
izdelava geodetskega načrta s pripadajočim certifikatom,
predaja tiskane in digitalne oblike geodetskega načrta naročniku.
Geodetski načrt mora vsebovati časovno in položajno usklajene podatke o:
reliefu,
vodah,
stavbah,
gradbenih inženirskih objektih,
komunalni infrastrukturi,
podzemnih in nadzemnih komunalnih napravah/vodih,
geodetskih točkah,
rabi zemljišč,
rastlinstvu,
administrativnih mejah
zemljiških parcelah in katastrskih občinah.
Na geodetskem načrtu se lahko prikažejo le tisti podatki, ki po kakovosti ustrezajo namenu uporabe geodetskega načrta. Geodetski načrt mora biti izdelan v 3D obliki, z namenom da omogoča klasično 2D projektiranje in 3D modeliranje. 
Certifikat geodetskega načrta
Certifikat geodetskega načrta mora, poleg v pravilniku predpisanih vsebin, vsebovati še naslednje obrazložitve:
območje geodetskega načrta,
seznam geodetskih točk s topografijami,
navedbo višinskega izhodišča,
opis natančnosti podatkov zemljiškega katastra z oceno lokacijske natančnosti,
podatke o komunalnih vodih. 
Vsebina in oblika izdelka
Izvajalec naročniku preda geodetski načrt z grafičnim prikazom in certifikatom, ki je izdelan skladno z veljavnim Pravilnikom o geodetskem načrtu.
Geodetski načrt je treba izdelati v treh izvodih. Poleg vsakega izvoda geodetskega načrta mora izvajalec priložiti tudi CD ali USB ključ, na katerega zapiše naslednje:
geodetski načrt v pdf formatu,
grafični prikaz geodetskega načrta v dwg oz. dxf formatu,
certifikat geodetskega načrta.
Posebne zahteve
Izdelovalec geodetskega načrta je dolžan preveriti obstoječo položajno in višinsko mrežo železniškega omrežja, ki jo pridobi pri upravljavcu železniškega omrežja, in ugotovitve navesti v posebnem tehničnem poročilu. 
[bookmark: _Toc39038619]Katastrski elaborat
Treba je izdelati katastrski elaborat. Sestavni deli katastrskega elaborata morajo biti:
grafični del katastrskega elaborata;
tabelarični del katastrskega elaborata, ki mora biti izdelan za načrtovane posege;
seznam koordinat načrtovanega posega;
tehnično poročilo o katastrskem elaboratu.
Tabela mora biti izdelana v excelu in mora vsebovati naslednje podatke:
zap. številko,
opis posega na zemljišče,
katastrsko občino,
številko parcelo,
priimek, ime in naslov lastnika,
šifro dejanske rabe,
boniteto,
skupno površino parcele (v ha, a, m2),
površino (v ha, a, m2) trajnega odvzema,
površino (v ha, a, m2) začasnega odvzema.
Katastrski elaborat je treba izdelati na digitalnem katastrskem načrtu (v nadaljevanju DKN). Grafične in atributne podatke o zemljiščih je dolžan na podlagi investitorjevega pooblastila pridobiti izvajalec.
Grafični del katastrskega elaborata mora poleg katastrske vsebine (parcelne meje, parcelne številke, šifre katastrske občine, ime katastrske občine) vsebovati mejo načrtovanih ureditev, mejo začasnega posega, potek komunalne infrastrukture in meje upravnih občin.
Lomne točke gradbene parcele morajo biti numerirane, koordinate lomnih točk pa morajo biti izpisane v seznamu koordinat. Koordinate morajo biti določene v državnem koordinatnem sistemu. 
V sklopu katastrskega elaborata je treba izdelati tehnično poročilo, v katerem se navede izhodišča za izračun potrebnih površin, vir in datum pridobitve DKN, vir in datum pridobitve podatkov o lastništvu parcel in drugih zahtevanih podatkih, metodologijo za izračun začasnih odvzemov v primeru linijskih vodov, itd.
Pri pripravi katastrskega elaborata je treba skladno s 3.d členom Zakona o spremembah in dopolnitvah Zakona o kmetijskih zemljiščih (Ur. list RS, št. 27/16) izračunati spremembo namembnosti zemljišč in finančno nadomestilo lte ovrednotiti v projektantskem predračunu.

[bookmark: _Toc39038620]3D vizualizacija
Za prikaz načrtovanih rešitev zainteresirani javnosti, predvsem na javnih razgrnitvah, posvetih, in delavnicah ter za ostale namene naročnika je treba v vseh ključnih fazah izdelave prostorske dokumentacije izdelati 3D vizualizacijo oz. animacijo načrtovanih ureditev (površin z vsemi objekti, predvideno vegetacijo in okoliškimi objekti). Vizualizacija obsega izdelavo statičnih in dinamičnih pogledov po naročilu, vključno s pogledi iz Republike Italije, glede na zahteve po že izvedenem postopku čezmejne presoje.

[bookmark: _Toc34121568][bookmark: _Toc39038621]PREVOD DOKUMENTACIJE VEZANE NA OP V ANGLEŠKI IN ITALJANSKI JEZIK
Zaradi čezmejne presoje mora izdelovalec zagotoviti tudi prevod dokumentacije in gradiva vezanega na okoljsko poročilo v angleški in italijanski jezik, predvidoma v obsegu 500 strani. Izdelovalec mora zagotoviti, da bo prevod strokoven.
Pri izvedbi razpisanih storitev je izvajalec dolžan:
1. zagotoviti kakovostno izvedbo prevajanja v skladu z naslednjimi merili:
upoštevanje pravil pravopisa, slovnice in zapisa,
terminološka ustreznost,
slogovna ustreznost (posebnosti ciljnega jezika, stalne besedne zveze s prenesenim pomenom),
vsebinska jasnost – ohranjena morata biti pomen in smisel izvirnika, 
ustreznost citatov in naslovov zakonov in drugih predpisov ter dokumentov,
celovitost besedila – prevedeno mora biti celotno besedilo izvirnika (vsi odstavki, razpredelnice, opombe pod črto, besedilo pod slikami ali v glavi/nogi itd.),
urejenost/videz mora biti taka kot v izvirniku – ohranitev oštevilčevanja, pisave in oblike besedila.
zagotoviti kakovostno izvedbo lektoriranja ter revizije, ki jo opravijo strokovnjaki za določeno področje,
predmetne storitve opravljati kot dober strokovnjak;
naročnika sproti in pravočasno obveščati o vsem, kar bi lahko vplivalo na opravljanje storitev.
Izdelek ustreza zahtevani kakovosti, če izpolnjuje pogoje vseh navedenih meril.

[bookmark: _Toc39038622]INVESTICIJSKA ZASNOVA
V fazi pred posredovanjem predloga DPN v sprejem na Vlado RS je treba skladno s 37. členom Pravilnika sočasno in usklajeno izdelati tudi investicijsko zasnovo (v nadaljevanju: IZ). IZ mora temeljiti na podlagi predloga DPN, na novo izračunanih investicijskih vrednostih projekta in mora biti izdelana v skladu s predpisi, ki urejajo javne finance (Uredba o metodologiji priprave in obravnave investicijske dokumentacije na področju državnih cest in javne železniške infrastrukture, Ur. l. RS, št. 5/17).
V okviru IZ je treba izdelati vrednotenje celotne investicije po metodologiji, ki je opisana v poglavju 2.3.6 Ekonomski vidik.
Celotna investicija zajema drugi tir Divača-Koper ter dodatni levi tir in del obstoječe proge odvisno od izbranega scenarija (pogoj Z investicijo). Pogoj BREZ investicije pa predstavlja obstoječa proga Divača-Koper. To pomeni, da se mora pri vrednotenju upoštevati tako stroški kot koristi drugega ter dodatnega levega tira nove dvotirne proge Divača-Koper ter tudi obstoječe proge oz. dela obstoječe proge (odvisno od izbranega scenarija v predhodni fazi).





      
7

[bookmark: _Toc39038623][bookmark: _Toc337808754]SKLOPI IN ROKI 
[bookmark: _Toc39038624]Izdelave študije variant in okoljskega poročila
	SKLOP
	OPIS
	ROK

	1. sklop
	Pregled in analiza izdelane dokumentacije
	

	1.1.
	Pridobitev podatkov in izdelava poročila o pregledu razpoložljive dokumentacije in izdelava podrobnega terminskega plana izdelave naloge (Microsoft Project, aktivna oblika)
	15 dni po podpisu pogodbe

	2. sklop
	Priprava ciljev, meril in kazalnikov ter oblikovanje metodologij za vrednotenje po posameznih vidikih ter oblikovanje enotne vrednostne lestvice za vrednotenje s prostorskega, varstvenega, funkcionalnega, ekonomskega vidika in oblikovanje metodologije sinteznega vrednotenja
	15 dni po podpisu pogodbe

	3. sklop
	Izdelava IDZ, strokovnih podlag za vrednotenje s prostorskega, varstvenega, funkcionalnega in ekonomskega vidika
	

	3.1.
	Preučitev do sedaj izdelanih variant z analizo in kratkim komentarjem in priprava usmeritev s prostorskega, varstvenega in funkcionalnega vidika za izdelavo IDZ
	15 dni po podpisu pogodbe

	3.2.
	Izdelava IDZ, strokovnih podlag, elaboratov in študij, potrebnih za izdelavo ŠV/PIZ in OP
	120 dni po podpisu pogodbe

	3.3.
	Izdelava OP brez predloga plana, Dodatka in strokovnih podlag za OP: 
	zaključek 10 dni po zaključku izdelave IDZ

	
	· izdelava analize posegov na kmetijska zemljišča,
	

	
	· dopolnitev Elaborata za izvajanje ukrepov za preprečevanje onesnaževanja območja Glinščice, št. proj. 1290-13 SP, april 2014,
	

	
	· izdelava Dodatka za posege v naravo na varovana območja,
	

	
	· izdelava OP (brez ocene sprejemljivosti plana).
	

	4. sklop
	Izdelava strokovnih podlag za vrednotenje ter vrednotenje po posameznih vidikih 
	

	4.1
	Vrednotenje s prostorskega vidika
	10 dni po zaključku izdelave IDZ

	4.2
	Vrednotenje s funkcionalnega vidika
	10 dni po zaključku izdelave IDZ

	4.3
	Vrednotenje z varstvenega vidika
	10 dni po zaključku izdelave IDZ

	4.4
	Vrednotenje z ekonomskega vidika
	10 dni po zaključku izdelave IDZ

	5. sklop
	Izdelava ŠV/PIZ in OP z oceno predloga plana (za JR), popravkov po recenziji ŠV
	

	5.1 
	Izdelava ŠV/PIZ s sinteznim vrednotenjem ter predlogom najustreznejše variantne rešitve
	20 dni po zaključku vrednotenja iz ekonomskega vidika

	5.2
	Zaključek OP z oceno sprejemljivosti plana
	10 dni po zaključenem sinteznem vrednotenju

	5.3
	Popravki in dopolnitve ŠV/PIZ in OP po pripombah
	10 dni po zaključku pregleda ŠV/PIZ in OP

	6. sklop
	Seznanitev javnosti s ŠV/PIZ in OP
	

	6.1.
	Priprava predstavitvenega gradiva in sodelovanje na javnih predstavitvah in obravnavah
	3 dni po dopolnitvi ŠV/PIZ in OP po pregledu

	6.2.
	Priprava stališč do pripomb 
	60 dni po prejemu zadnje pripombe iz JR

	6.3.
	Prevod pripomb in predlogov na OP z JR ter stališč do pripomb na OP 
	10 dni po uskladitvi stališč do pripomb

	6.4.
	Priprava poročila o vključevanju javnosti
	10 dni po pridobitvi zapisnika z JR.

	7. sklop
	Dopolnitev IDZ, strokovnih podlag za IDZ, dopolnitev OP in dopolnitev strokovnih podlag za vrednotenje s prostorskega, varstvenega, funkcionalnega in ekonomskega vidika
	30 dni po uskladitvi stališč do pripomb

	8. sklop
	Dopolnitev ŠV/PIZ in dopolnitev sinteznega vrednotenja ter predloga najustreznejše variante, dopolnitev OP s predlogom plana
	15 dni po dopolnitvi IDZ, strokovnih podlag, OP in strokovnih podlag za vrednotenje

	9. sklop
	Pregled in analiza prvih mnenj ter uskladitev ŠV/PIZ in OP s prvimi mnenji
	15 dni po pridobitvi zadnjega mnenja

	10. sklop
	Izdelava in oddaja končnih elaboratov ŠV/PIZ in OP
	10 dni po sprejemu Sklepa o potrditvi PNV na Vladi RS






[bookmark: _Toc39038625]Izdelava državnega prostorskega načrta 
	SKLOP
	OPIS
	ROK

	11. sklop
	Izdelava predloga državnega prostorskega načrta (DPN)
	

	11.1.
	Izdelava strokovnih podlag s pregledom
	180 dni od Objave sklepa o opredelitvi Vlade do predloga načrtovane variante oz. poziva Naročnika

	11.2.
	Dopolnitev OP
	30 dni po zaključku izdelave strokovnih podlag

	11.3.
	Izdelava predloga DPN
	40 dni po zaključku izdelave strokovnih podlag

	11.4.
	Dopolnitev predloga DPN po pregledu
	10 dni po zaključenem pregledu

	12. sklop
	Izdelava investicijske zasnove
	30 dni po zaključku izdelave strokovnih podlag in OP

	13. sklop
	Pridobitev mnenj državnih NUP in odločbe o sprejemljivosti vplivov 
	

	13.1.
	Uskladitev in dopolnitev predloga DPN na podlagi mnenj NUP vključno z dodatnimi tehničnimi preveritvami v okviru strokovnih podlag 
	40 dni po pridobitvi mnenj NUP

	13.2.
	Priprava usklajenega predloga uredbe o DPN
	10 dni po pridobitvi odločbe o sprejemljivosti vplivov plana na okolje

	14. sklop
	Sprejem uredbe o DPN
	

	14.1.
	Izdelava končnih elaboratov DPN
	10 dni po sprejemu uredbe o DPN na seji Vlade RS

	15. sklop
	Izdelava prečiščenih besedil tangiranih DPN in prečiščenih grafičnih prikazov
	20 dni po naročilu



[bookmark: _Toc337808755][bookmark: _Toc39038626]OSTALE OBVEZNOSTI IZVAJALCA 
Načrtovalec mora izpolnjevati pogoje, ki jih določa veljavna zakonodaja s področja prostorskega načrtovanja, gradnje objektov, izdelave investicijske dokumentacije in okoljske dokumentacije.
Izdelovalec naloge ima poleg vseh nalog, določenih v vsebini in obsegu dela, še sledeče obveznosti:
sodelovanje pri izdelavi celostnih ter tehničnih idejnih rešitev, strokovnih podlag, kar pomeni sodelovanje na rednih koordinacijskih sestankih z naročnikom, inženirjem, pripravljavcem (MzI, Direktoratom za prostor), izdelovalci drugih gradiv, občinami, nosilci urejanja prostora ter drugimi sodelujočimi na projektu umeščanja posega v prostor;
izdelovalci posameznih segmentov, ki so del razpisane naloge, morajo medsebojno sodelovati ter izmenjavati podatke; na koordinacijskih sestankih z naročnikom in inženirjem morajo sodelovati vsi odgovorni izdelovalci strokovnih podlag in ŠV;
po predhodnem dogovoru z naročnikom mora sodelovati s predstavniki koordinatorja, ki vodi postopek priprave SD DLN;
zagotoviti mora medsebojno usklajenost posameznih rešitev naloge, tudi z izdelki, ki jih izdelujejo drugi izvajalci ali podizvajalci; 
zagotoviti mora vse končne in vmesne izdelke, predstavitve in vse druge izdelke v slovenskem jeziku;
zagotoviti komunikacijo med naročnikom, njegovim inženirjem in izvajalcem (pisna, elektronska in ustna komunikacija) v slovenščini;
v primeru tujejezičnega izvajalca je ta dolžan zagotoviti simultano prevajanje na vseh sestankih, predstavitvah in vseh drugih dogodkih;
zagotoviti vso razpisano dokumentacijo v slovenskem jeziku;
sodelovanje na predstavitvah rešitev občinam in zainteresirani javnosti;
sodelovanje pri pripravi odgovorov na pripombe in predloge posredovane s strani lokalnih skupnosti in ostalih udeleženih v postopku (izven javne razgrnitve);
priprava, sodelovanje in izvedba morebitne predstavitve rešitev lokalnim skupnostim (izven javne razgrnitve);
predstavitve rešitev v vseh fazah izdelave ŠV/PIZ ter predstavitvah ŠV/PIZ; na željo naročnika je izdelovalec dolžan predstaviti presek stanja na posamezni nalogi kadarkoli v postopku izdelave strokovnih podlag in ŠV; 
sprotno obveščanje naročnika o vseh dejstvih pomembnih za izvedbo naloge;
izdelava kartografskega gradiva z uporabo računalniške tehnologije (grafični in atributni podatki) v skladu z namenom uporabe;
upoštevanje zadnjega stanja prostora;
sodelovanje z recenzenti že v fazi izdelave dokumentacije, udeležba na recenzijskih sestankih in dopolnitev dokumentacije v skladu s pripombami recenzije; 
kot dober strokovnjak prevzema odgovornost za izdelavo vseh navedenih nalog, ki jih je treba izvršiti za uspešno in popolno izvedbo predmeta naloge v smislu postavljenih ciljev in vprašanj, ki so predmet razpisanih del.

Naročnik si pridržuje pravico dajati izvajalcu med načrtovanjem in izdelavo dokumentacije dodatna navodila, ki jih bo moral upoštevati, ne da bi imel pravico do dodatne cene, če taka navodila ne bodo bistveno vplivala na obseg naloge. 


[bookmark: _Toc337808756][bookmark: _Toc39038627]ODDAJA GRADIVA IN ŠTEVILO IZVODOV 

Končni izvodi strokovnih podlag (IDZ in druge strokovne podlage): 4 tiskani izvodi in 20 digitalnih izvodov.
Končni izvodi OP morajo biti oddani v 4 tiskanih izvodih (barvna tehnika kart) s priloženimi izvodi v digitalni obliki ter dodatnimi 16 izvodi v digitalni obliki. 
Končni izvodi ŠV/PIZ morajo biti oddani v 6 tiskanih izvodih (barvna tehnika kart) s priloženimi izvodi v digitalni obliki ter dodatnimi 16 izvodi v digitalni obliki. 
Končni izvodi IZ morajo biti oddani v 6 tiskanih izvodih s priloženimi izvodi v digitalni obliki ter dodatnimi 16 izvodi v digitalni obliki. 
Število končnih izvodov SD DLN je predvidoma 16 tiskanih izvodov (barvna tehnika kart) s priloženimi izvodi v digitalni obliki (16 kom.). 
Digitalni izvodi morajo biti oddani v:
pasivni obliki: v pdf in/ali dwf formatu, kjer mora biti oblika dokumenta (tekstualni del in grafični del) enaka obliki in vsebini v tiskanih izvodih;
aktivni obliki: grafični del v vektorskem (.dwg, .dxf, .shp,...) formatu skupaj z atributnimi podatki; tekstualni del v formatu .doc in tabelarični del v formatu .xls;
Vsi elaborati (v »nogi« na vseh straneh tekstualnega dela in v digitalni verziji) morajo biti ustrezno oštevilčeni in označeni.
Izdelovalec mora v času izdelave naloge zagotavljati tudi vmesne izvode:
po 4 tiskane (+ CD) izvode posameznih elaboratov - strokovnih podlag za ŠV, OP in DPN, 
po 2 tiskana in digitalna izvoda vmesnih faz izdelave ŠV, OP in DPN (za preglede, recenzije, ipd.) skladno s predhodnim dogovorom z naročnikom oz. njegovim inženirjem,
po 4 tiskane in 8 digitalnih izvodov IZ,
po potrebi posamezne grafične prikaze za javne razgrnitve v lokalni skupnosti (ureditvene situacije),

 
[bookmark: _Toc337808757][bookmark: _Toc39038628]DELOVNA SKUPINA

Ponudnik mora za izdelavo te naloge zagotoviti interdisciplinarno skupino strokovnjakov, ki morajo imeti ustrezne reference z vseh področij, ki jih zajema razpisana naloga. Natančnejša opredelitev zahtevane delovne skupine je v navodilih ponudnikom za izdelavo ponudbe in razpisnih pogojih. 

[bookmark: _Toc31030995][bookmark: _Toc31099298][bookmark: _Toc39038629]OSTALO

Območje pobude, ki je namenjeno predvsem pridobitvi podatkov in smernic pristojnih nosilcev urejanja prostora je zajeto precej široko in zajema tako potreben prostor za ureditve levega tira, kot tudi večji del prostora, potrebnega za gradnjo desnega tira, ki je prostorsko že umeščen. Zaradi potrebe po pridobitvi smernic območje pobude zajema tudi prostor, kjer je trasa obeh tirov načrtovana v predorih pod zemljo (območje veljavnega DPN zajema le zemljišča, kjer se načrtovane ureditve nahajajo na površini). Za fazo DPN bo območje določeno na podlagi obsega prostorskih ureditev za najustreznejšo varianto.

PRILOGA
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[bookmark: _Toc39038630]PRILOGE

[bookmark: _Toc39038631]RAZPOLOŽLJIVA DOKUMENTACIJA

Ključna dokumentacija za pripravo ponudbe bo na vpogled pri naročniku; 

Državni lokacijski načrt za drugi tir železniške proge na odseku Divača–Koper (Vlada RS, april 2005) in vse pripadajoče strokovne podlage,
Spremembe in dopolnitve državnega lokacijskega načrta za drugi tir železniške proge na odseku Divača–Koper (Urbis d. o. o., Maribor, pod številko projekta 2008/DLN-135/4, maj 2014), in vse pripadajoče strokovne podlage,
Analiza tveganj na obstoječem tiru železniške proge Divača – Koper (SŽ-Infrastruktura d.o.o., december 2016),
Pobuda/dokument identifikacije investicijskega projekta za Spremembe in dopolnitve državnega lokacijskega načrta za II. tir železniške proge na odseku Divača – Koper (nadgradnja v dvotirno progo) (URBIS d.o.o. Maribor, štev. proj. 2019/POB-022, maj 2019, dopolnitev junij 2019),
Elaborat prometa ter tehnologije železniškega prometa in ekonomike – Dvotirnost nove železniške proge na odseku Divača – Koper (Deloitte svetovanje d.o.o., PNZ svetovanje projektiranje d.o.o., november 2019),
Analiza smernic nosilcev urejanja prostora s problemsko karto z usmeritvami projektantu (URBIS d.o.o. Maribor, štev. proj. 2019/POB-022, november 2019),
Poročilo o vplivih drugega tira železniške proge na odseku Divača - Koper na okolje (št. projekta 24-04/12-2, februar 2012, dopolnjeno maja 2012, dopolnjeno julija 2012, dopolnjeno novembra 2013, PRO LOCO d.o.o., Ljubljana),
Analiza potrebnih ukrepov za ureditev razmer na obstoječem tiru železniške proge Divača-Koper, (št. proj. 3673, SŽ – Projektivno podjetje Ljubljana d.d, Ljubljana).


[bookmark: _Toc39038632]SPECIFIKACIJA SKUPNE PONUDBENE CENE
	Postavka po projektni nalogi
	OPIS
	enota
	količina
	cena /enoto EUR brez DDV
	Cena EUR brez DDV

	2
	Študija variant / predinvesticijska zasnova - Priloga 16.2.1
	

	3
	Izdelava sprememb in dopolnitev državnega lokacijskega načrta (SD DLN) Priloga 16.2.2
	

	4.1
	Izdelava strokovnih podlag, ki izhajajo iz faze ŠV - Priloga 16.2.3
	

	4.2
	Podrobnejše tehnične rešitve, ki se izdelajo/dopolnijo v fazi DPN - Priloga 16.2.4

	

	4.3
	Strokovne podlage, ki se izdelajo v fazi ŠV in dopolnijo v fazi DPN - Priloga 16.2.5

	

	4.4
	Strokovne podlage, ki se izdelajo v fazi DPN - Priloga 16.2.6

	

	5
	Izdelava prometne študije in prometno-tehnološke študije - Priloga 16.2.7

	

	6
	Izdelava OP, Dodatka za varovana območja, drugih okoljskih strokovnih podlag  in strokovnih podlag za čezmejno presojo - Priloga 16.2.80

	

	7
	Geodetske podlage/geodetski načrt in katastrski elaborat
	kom 
	1
	
	

	8
	3D vizualizacija
	kom 
	1
	
	

	9
	Prevod dokumentacije vezane na OP v angleški oz. italijanski jezik
	prevedena stran
	500
	
	

	10
	Izdelava investicijske zasnove
	kom 
	1
	
	

	
	Materialni stroški in pripravo vmesnih končnih dokumentov
	3% od vrednosti zgornjih postavk, do vključno 10
	

	
	Usklajevanja, koordinacijski sestanki
	ura
	600
	
	

	
	Priprava drugih gradiv, utemeljitev, poročil po predhodnem naročilu naročnika

	
	Odgovorni vodja naloge
	ura
	200
	

	

	
	Strokovni sodelavci
	ura
	500
	

	

	
	Ostali kadri (tehniki, administrativna pomoč)
	ura
	300
	
	

	
	Skupaj brez DDV
	
	
	
	

	
	DDV
	
	22%
	
	

	
	Skupaj z DDV
	
	
	
	


Ponudnik:
(podpis, žig)


[bookmark: _Toc39038633]Specifikacija ponudbene cene za ŠV/PIZ
	Postavka po projektni nalogi
	OPIS
	enota
	količina
	cena / enoto EUR brez DDV
	Cena EUR brez DDV

	2
	Študija variant / predinvesticijska zasnova, 
SKUPAJ brez DDV
	 
	 
	 
	           

	 
	Oblikovanje metodologije za vrednotenje po posameznih vidikih in za sintezno vrednotenje
	kom
	1
	 
	 

	 
	Vrednotenje s prostorskega  vidika vključno z izdelavo prostorsko razvojnega elaborata
	kom
	1
	 
	 

	 
	Vrednotenje s funkcionalnega  vidika
	kom
	1
	 

	 

	 
	Vrednotenje z varstvenega vidika
	kom
	1
	 

	 

	 
	Vrednotenje z ekonomskega vidika (PIZ)
	kom
	1
	 

	 

	 
	Izdelava ŠV/PIZ 
	kom
	1
	 

	 

	 
	Dopolnitev analize smernic
	kom
	1
	 

	 

	 
	Priprava gradiva / predstavitev za javne obravnave ter sodelovanje na javnih obravnavah
	kom
	1
	 
	 

	 
	Priprava povzetka pripomb in predlogov z javne razgrnitve ter sodelovanje pri pripravi stališč do pripomb in predlogov ter priprava usmeritev za načrtovanje v nadaljnih fazah priprave DPN
	kom
	1
	 
	 

	 
	Dopolnitev vseh gradiv po pridobljenih mnenjih NUP ter sprejetih stališčih do pripomb in predlogov
	kom
	1
	 
	 

	 
	Priprava gradiva za potrditev najustreznejše variante na Vladi RS
	kom
	1
	 
	 




Ponudnik:
(podpis, žig)


[bookmark: _Toc39038634]Specifikacija ponudbene cene za izdelavo sprememb in dopolnitev državnega lokacijskega načrta
	Postavka po projektni nalogi
	OPIS
	enota
	količina
	cena / enoto EUR brez DDV
	Cena EUR brez DDV

	3
	Izdelava sprememb in dopolnitev državnega lokacijskega načrta,
SKUPAJ brez DDV 
	 
	 
	 
	           

	 
	Izdelava predloga DPN
	kom
	1
	 

	 

	 
	Izdelava predloga DPN po pregledu
	kom
	1
	 

	 

	 
	Izdelava dopolnjenega predloga DPN 
	kom
	1
	 

	 

	 
	Izdelava končnega izvoda sprejetega DPN
	kom
	1
	
 
	 

	 
	Izdelava predstavitve za javno razgrnitev
	kom
	1
	
 
	 

	3.5.
	Izdelava prečiščenih besedil tangiranih državnih prostorskih načrtov
	kom
	5
	
	




Ponudnik:
(podpis, žig)


[bookmark: _Toc39038635]Specifikacija ponudbene cene za izdelavo strokovnih podlag, v fazi ŠV/PIZ 

	Postavka po projektni nalogi
	OPIS
	enota
	količina
	cena / enoto EUR brez DDV
	Cena EUR brez DDV

	4.1.
	Izdelava strokovnih podlag, ki izhajajo iz faze ŠV,
SKUPAJ brez DDV
	
	
	
	

	4.1.1.
	IDZ za levi tir, vključno z vsemi povezanimi prostorskimi ureditvami
	kom
	1
	
	

	4.1.2.
	IDZ možnosti ustrezne obnove obstoječega tira
	kom
	1
	
	




Ponudnik:
(podpis, žig)


[bookmark: _Toc39038636]Specifikacija ponudbene cene za izdelavo podrobnejših tehničnih rešitev in podrobnejših strokovnih podlag v fazi DPN
	Postavka po projektni nalogi
	OPIS
	enota
	količina
	cena / enoto EUR brez DDV
	Cena EUR brez DDV

	4.2.
	Izdelava podrobnejših tehničnih rešitev in podrobnejših strokovnih podlag v fazi DPN,
SKUPAJ brez DDV
	
	
	
	

	 
	Načrt arhitekture
	kom
	1
	 

	 

	 
	Načrt krajinske arhitekture
	kom
	1
	 

	 

	 
	Načrt tirnih naprav
	kom
	1
	 

	 

	 
	Načrt deviacij državnih, lokalnih in nekategoriziranih cest in javnih poti
	kom
	1
	 
	 

	 
	Načrt dostopne ceste T6T7
	kom
	1
	 

	 

	 
	Načrt dostopne ceste T-7e
	kom
	1
	 

	 

	 
	Načrt dostopne ceste T-3a2
	kom
	1
	 

	 

	 
	Načrt mosta za cesto T-7e
	kom
	1
	 

	 

	 
	Načrt železniškega nasipa med portaloma T3-Di ter T3-6L-Di
	kom
	1
	 
	 

	 
	Načrt nadvozov in podvozov
	kom
	1
	 

	 

	 
	Načrt oporne in podporne konstrukcije ob cestah in železnici 
	kom
	1
	 
	 

	 
	Načrt viadukta V1L
	kom
	1
	 

	 

	 
	Načrt viadukta V2L
	kom
	1
	 

	 

	 
	Načrt mosta za železnico
	kom
	1
	 

	 

	 
	Načrt galerije T1L
	kom
	1
	 

	 

	 
	Načrt galerije T1A-1
	kom
	1
	 

	 

	 
	Načrt galerije T1A-2
	kom
	1
	 

	 

	 
	Načrt predora T1L
	kom
	1
	 

	 

	 
	Načrt predora T2L
	kom
	1
	 

	 

	 
	Načrt predora T8L
	kom
	1
	 

	 

	 
	Načrt predora T1A
	kom
	1
	 

	 

	 
	Načrt predora T3-6L
	kom
	1
	 

	 

	 
	Načrt predora T7L
	kom
	1
	 

	 

	 
	Načrt vodnogospodarskih ureditev
	kom
	1
	 

	 

	 
	Načrt vodovoda
	kom
	1
	 

	 

	 
	Načrt kanalizacije
	kom
	1
	 

	 

	 
	Načrt prepustov pod železniško progo
	kom
	1
	 

	 

	 
	Načrt električne vozne mreže 
	kom
	1
	 

	 

	 
	Načrt elektroenergetskega napajanja, varnostne inštalacije in ozemljitve predora
	kom
	1
	 
	 

	 
	Načrt preureditev križanj VN, SN in NN elektrovodov
	kom
	1
	 
	 

	 
	Načrt varnostnega in komunikacijskega sistema, daljinski nadzor in upravljanje predora 
	kom
	1
	 
	 

	 
	Načrt preureditev TK in KRS omrežij 
	kom
	1
	 

	 

	 
	Načrt prestavitev in zaščite SVTK naprav
	kom
	1
	 

	 

	 
	Načrt protihrupne zaščite
	kom
	1
	 

	 

	 
	Načrti podvozov in nadvozov
	kom
	1
	 

	 

	 
	Načrti podpornih in opornih konstrukcij
	kom
	1
	 

	 

	 
	Načrti za ureditve in prilagoditve melioracijskih sistemov
	kom
	1
	 
	 

	 
	Načrt komunalnih vodov
	kom
	1
	 

	 

	 
	Načrt prezračevanja predora
	kom
	1
	 

	 

	 
	Načrt sistema požarne vode s hidranti
	kom
	1
	 

	 

	 
	Načrt požarnovarnostnih smernic
	kom
	1
	 

	 

	 
	Načrt preureditev plinovodov
	kom
	1
	 

	 

	 
	Drugi načrti za povezane ureditve, ki so predmet tega DPN
	kom
	1
	 
	 

	 
	Začasni ukrepi na železniški infrastrukturi zaradi gradnje pod prometom
	kom
	1
	 
	 

	 
	Skupni projektantski predračun
	kom
	1
	 

	 



Ponudnik:
(podpis, žig)


[bookmark: _Toc39038637]Specifikacija ponudbene cene za strokovne podlage, ki se izdelajo v fazi ŠV/PIZ in dopolnijo v fazi DPN
	Postavka po projektni nalogi
	OPIS
	enota
	količina
	cena / enoto EUR brez DDV
	Cena EUR brez DDV

	4.3
	Strokovne podlage, ki se izdelajo v fazi ŠV in dopolnijo v fazi DPN,
SKUPAJ brez DDV
	
	
	
	

	4.3.1.
	Izdelava geološko geotehniških in hidrogeoloških podlag
	kom
	1
	
	

	4.3.2.
	Krasoslovna študija
	kom
	1
	

	

	4.3.3.
	Ocena obremenitve s hrupom s predlogom dodatnih protihrupnih ukrepov
	kom
	1
	
	

	4.3.4.
	Dopolnitev hidrološko hidravlične študije
	kom
	1
	

	

	4.3.5.
	Analiza tveganja na vodovarstvena območja 
	kom
	1
	
	

	4.3.6.
	Elaborat načinov ravnanja z izkopanim materialom
	kom
	1
	
	

	4.3.7.
	Ocena tveganja za požare
	kom
	1
	

	

	4.3.8.
	Elaborat vplivov elektromagnetnega sevanja
	kom
	1
	
	

	4.3.9.
	Elaborat podnebnih sprememb
	kom
	1
	

	

	4.3.10.
	Elaborat preveritev morebitnih čezmejnih vplivov
	kom
	1
	
	

	4.3.11.
	Elaborat preveritev skladno z Analizo smernic (Občina Divača in druge preveritve)
	kom
	1
	
	




Ponudnik:
(podpis, žig)


[bookmark: _Toc39038638]Specifikacija ponudbene cene strokovne podlage, ki se izdelajo v fazi DPN

	Postavka po projektni nalogi
	OPIS
	enota
	količina
	cena / enoto EUR brez DDV
	Cena EUR brez DDV

	4.4
	Strokovne podlage, ki se izdelajo v fazi DPN,
SKUPAJ brez DDV
	
	
	
	

	4.4.1.
	Analiza morebitnega vpliva blodečih tokov železnice v območju viadukta Črni Kal
	kom
	1
	
	

	4.4.2.
	Analiza statične kontrole stebrov VN daljnovodov
	kom
	1
	
	

	4.4.3.
	Študija požarne varnosti
	kom
	1
	

	

	4.4.4.
	Elaborat gospodarjenja z gradbenimi odpadki
	kom
	1
	
	

	4.4.5.
	Elaborat ureditve gradbišča s prikazom transportnih poti v času gradnje, s predvidenimi ukrepi

	kom
	1
	
	

	4.4.6.
	Ocena tveganja za nesreče
	kom
	1
	

	

	4.4.7.
	Elaborat vplivov gradnje predorov na površje
	kom
	1
	
	




Ponudnik:
(podpis, žig)


[bookmark: _Toc39038639]Specifikacija ponudbene cene za izdelavo prometne študije in prometno-tehnološke študije

	Postavka po projektni nalogi
	OPIS
	enota
	količina
	cena / enoto EUR brez DDV
	Cena EUR brez DDV

	5
	Izdelava prometne študije in prometno-tehnološke študije,
SKUPAJ brez DDV
	
	
	
	

	5.1.1. 
	Izdelava prometne študije
	kom
	1
	

	

	5.1.2. 
	Izdelava tehnološke študije
	kom
	1
	

	




Ponudnik:
(podpis, žig)


[bookmark: _Toc39038640]Specifikacija ponudbene cene za izdelavo okoljskega poročila, dodatka za varovana območja in drugih okoljskih strokovnih podlag
	Postavka po projektni nalogi
	OPIS
	enota
	količina
	cena / enoto EUR brez DDV
	Cena EUR brez DDV

	6
	Izdelava okoljskega poročila, Dodatka za varovana območja in drugih okoljskih strokovnih podlag, SKUPAJ brez DDV
	

	6.1.
	 Okoljsko poročilo in Dodatek v fazi ŠV/PIZ: Prvi zvezek OP in Dodatka 
	

	 
	Izdelava OP (ničelno, metodologija, …)  brez ocene predloga plana
	kom
	1
	
	

	 
	Zaključek OP na podlagi predloga najustreznejše variantne rešitve iz ŠV
	kom
	1
	
	

	 
	Izdelava Dodatka o presoji sprejemljivosti na varovana območja za vse variante v ŠV
	kom
	1
	
	

	 
	Priprava in uskladitev metodologije za vrednotenje v ŠV (varstveni vidik)
	kom
	1
	
	

	 
	Dopolnitev OP Z1 in Dodatka Z1 po pripombah NUP in zavzetih stališčih do pripomb in predlogov z JR ter oddaja končnih izvodov
	kom
	1
	
	

	6.2.
	Okoljsko poročilo in Dodatek v fazi DPN:  Drugi zvezek OP in Dodatka 
	

	 
	Priprava usmeritev projektantu ter izdelava problemske karte
	kom
	1
	
	

	 
	Izdelava OP Z2 za varianto, ki je predmet DPN
	kom
	1
	

	

	 
	Izdelava Dodatka Z2 (dopolnitev Z1 za izbrano varianto zaradi podrobnejših rešitev v DPN)
	kom
	1
	
	

	 
	Zaključek OP in Dodatka za potrebe priprave osnutka DPN za JR
	kom
	1
	
	

	 
	Priprava gradiva/predstavitev za javne obravnave ter sodelovanje na JR
	kom
	1
	
	

	 
	Sodelovanje pri pripravi stališč do pripomb in predlogov z JR
	kom
	1
	
	

	
	Dopolnitev OP Z2 in Dodatka Z2 po pripombah NUP in zavzetih stališčih do pripomb in predlogov z JR ter oddaja končnih izvodov
	kom
	1
	
	

	6.3.
	Izravnalni ukrepi skladno z Zakonom o ohranjanju narave
	kom
	1
	
	

	6.4.
	Analiza posegov na kmetijska zemljišča
	kom
	1
	

	

	6.6.
	Ocena variant na stanje površinskih voda
	kom
	1
	

	

	6.5.
	Dopolnitev Elaborata za izvajanje ukrepov za preprečevanje onesnaževanja območja Glinščice
	kom
	1
	
	


Ponudnik:
(podpis, žig)
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